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1.2. Obhiectul PU G

Planul Urbanistic General al Municipiului Arad este [Mtocmit [@ vederea
rezolvlii sol icitlrlor din tema p rogram elaborat[de b eneficiar, preciz(ii strategiei [l
programului de dezvoltare spas §l~pfezentlri obiectivelor strategice de dezvoltare,
a principalelor proiecte [ilprograme destinate implementOrii strategiei de dezvoltare,
a reglementii activitllii de construire [l amenajare [@ cadrul UAT precum [
modalitTile de modificare llcompletare a PUG.

Odataprobat, Planul Urbanistic General de vine un instrument foarte util al
administraliei locale Arad, [0 vederea gestionlrii responsabil e a teritoriilor, precum [i
unul concret [A activitatea de avizare [l autorizare a tutur or investilillor viitoare din
municipiu. Acesta reprezintlil baza legal [a ac tivitlii de autorizare [l avizare a

tuturor investilillor de pe raza municipiului.

1.3. Surse de documentare

Cu privire la relas 8§ §éridiban® ale Municipiului Arad, au fost [Mtocmite
anterior prezentei documentas 8 8 | = - =studii W priviecte £are au definit [@tr-o
oarecare misurtipurile de rela a 8 &iurb@ne existente sau preconizate I arealul
municipiului Arad.

Strategiile i studiile cu referire la relaaile periurbane ale municipiului sunt
urmlibarele :

1) Agenda 2030 pentru dezvoltare durabil ;

2) Strategia european pentru perioada 2019-2024 ;

3) Peri-urbanisa tion in Europe . Toward European Policies to Sustain
Urban-Rural Future s , un raport de sintezl al PLUREL Consortium
Copenhaga 0O Proiect integrat al Uniunii Europene pe tema [Dezvoltare
Durabill;] Sc himbare Globalll [l Ecos istemella Sixth Framework Programme,
2011,

4) SPIMA Spatial dynamics and strategic planning n metropolitan
areas ,raport final al ESPON, 2018;

5) The Three Seas Initiative. Priority Inte rconnection Pro jects , raport al
Summit-ului Inia §vei celor Trei Ml , Bucureli, 17 -18.09.2018;

6) Strategia de dezvoltar e teritori al a Rom niei 2035 ;

7) Master Plan General de Transport pentru Rom nia2014-2030 ;
10



8) Ora e-Magnet. Migrasa 8§ 3 - iavetism n Romania , raport al World Bank

Group, 2017,
9) Zonele funco §- - ~a £=1 ~= 2 ~2 £23 £ =y Ewop€i £, studity £ = ° - - :
pregffitor pentru a XVIl -a sesiune a Conferne £ 8= "~ - -+8§23 §3 a3 §= p

Mini@rilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT), raport final, 2017,

10) Romania  Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare
Interjurisdic @ 8 - - ,~ftocmit de World Bank Group, [hpreunlcu Comisia
Europeanl] ilGuvernul Romiiei, [0 decembrie 2019;

11) Model conceptual i metodologic pentru stabilirea sistemului de r elas 8 8

n domeniul planific rii strate gice regionale n Rom nia din perspectiva
dezvolt rii durabile a zonelor funce 8- - ~2£= L= «£2°-®-28§?2
aglomeras 8§ 82 - ° = S3[tocmit- fle IINCD-URBANPROIECT, UAUIM,
PRODOMUS, URBANA [0 IHS ROMANIA in 2004, prin Ministerul Educas 8 £ 8 = d §
Cercatlii. Planu | Nas § - pentrts Cercetare-Dezvoltare [iInovare, Progra mul
AMTRANS, subprogramul Amenajarea Teritoriului [IUrbanism ;

12) Planul de Dezvoltare R egional a Regiunii VE ST 2021-2027 ;

13)[Strategia de dezvoltare aJude a3 2 3 § =" ° ~ ¢ = ® £ 2024°2826[R £ ° § - ~ ¢ ~

14) Strategia Integrat de Dezvoltare Urban a Municipiului Arad 2014-2030 ;

15)[Btudiu de fundamentare privind definirea zonelor periurbane din jude 932
Cluj, n scopul realiz rii planului de amenajare a acestora [] elaborat de
Facultatea de Geografie, a Universitlo Babel[Bolyai C luj Napoca;

16)[Studiul de poten a § ~ 2 = ®&z§oltagea k& nivelul Mun icipiilor Timi  oara

i Aradl] elaborat de ADR Vest;

17) Reamenajarea i regularizarea r ului Mure pentru navigae 8 £= d 8§
agrement nautic, ntre km. 497,5 i474,0 Baraj Mintia  Confluena €u .

Strei) , studiu de fundamentare pentru PUG Municipiul Deva, elaborat de SC
ICEBERG SRL, Timil@ara ;

18) Reamenajarea iregularizarear ului Mure ntre km.10+100 133+280 ,
studiu de prefezabilitate, elaborat de PFA Blrboi Alexandru , Timild ara, pentru
Prim[ria Arad, aprobat prin HCL Arad in 2013.

Proiectele, planurile i programele cu impact asupra relas 8§ § 2 urBare@le ° 8§

minicipiului Arad elaborate p[AIn prezent sunt urm(iba rele:

1) PATN Planul de Amenajare a Teritoriului Na @ § - + toate seco §3 - §2 £

aprobate;
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2) PATJ Planul de Amenaj are a Teritoriului Jude 8 £ ~Arad , aprobat prin
HCJA nr. 28/2010;

3) Actualizare PATJ Planul de Amenaj are a Teritoriului Jude a £ ~Afad
proiect aflat nelaborare ;

4) PMUD [Plan de mobilitate urban du rabil pentru Municipiul AradT[]
mtocmit de SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING, aprobat prin HCL Arad;

1.4. Aspecte metodologice

Conform Legii 350/2001, teritoriul periurban reprezintflsuprafas ~= ¢ § = =~

municipiilor i ora elor, delimitat prin studii de specialitate, ncadr ulc reia se
creeaz relas 8§ 8 = ¢ £ = § - 2 £ ° rdafn@nful- écdnenac, al infrastr astructurii,
deplas rilor pentr u munc , asigurarea spa o ®r18 Verzi i de agrement,
asigur rilor cu produse agroalimentar e, etcll

Zona periurban , reprezint un areal n jurulaglomeras 8§ 8ota- €+baldieuri),

respectiv franjurile sau marginile aglomeras § a8 f r s fie nglobate n urban.

Este spaa § 3 pus avans rii frontului urban, un loc de contacte unde se inter-
penetreaz i se nfrunt lumea urban i cea rural , av nd dreg consecina £
transform ri profunde n gn demografic, economic, social icultural. El rezult din
deplasarea idiseminarea funce 8 lbr-ufbane n spa 8rurdl i are drept tr s turi
dominante caracterul rezidens § ~Iativ redeént, pregnana ~ ¥ & ribr pendulare |
caracterul de subansamblu al ora ului(definis 8Jfbanproiect).

Marginile urbane sunt zone caracterizate prin procese de schimbare
funce § - -disputate din punctul de vedere al utiliz i terenului (din folosina rural
trec nd fr-una urban ). Competia &unce § - —ct éfecte negaive asupra mediului
le confer statutul de zone fragile ecologic. (definia 8Jfbanproiect).

Periurbanul - spas 8din jurul zonelor urbane care fuzioneaz[In peisajul rural -
este M crelfere Europa. P eriurbanul este o zon[dde inova @ §dg linia § & bagatll pe
cunoaltere [igl obalizare. Este, de asemenea, locul care atrage noi tipuri de locuina £ |
infrastructurCde t ransport [l agriculturd multifuncaonall] cu o variattlgam[de arii de
recreere [ servicii de ecosistem. Dezvoltarea urban , de departe cel mai extensiv tip
de utilizare a terenului din Europa, pune zone periurbane sub o presiune deosebit :
cre tereamediului construit nariile periurbane este probabil de patru ori mai rapid
dec t n ariileurbane. Riscul este de extindere urbanl] multiplele sale probleme

societale 00 de mediu. Un model mai echilibrat 0 mai durabil de dezvoltare are nevoie
12
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de un accent mai bun de politici nu numai [@ zonele periurbane, ci [@ mai larga
regiune rural-urbanl] care le [M@conjoarll Un nivel de politici mult mai integrate [un
sistem de finana ~ ° deevat la nivel de EU poate activa [l Chcuraja dezvoltarea

integratfla nivel local, regionald § = - ~9 8§ - - ~ 2

La nivel european [Asl aceste teritorii de jur [Mprejurul polilor urbani, sunt
definite prin mai mula 8§ = énif [Haru me:
- MUA OMorphological Urban Area (aria urbanCmorfologicll)
- FUA OFunctional Urban Area (aria urbanffunca 8§ -0 ~ 2
- MDA OMetropolitan Developement Area (aria de dezvoltare metropolitanD)
- MA OMetropolitan Area (aria metropolitan[)
- LUZ OLarge Urban Area (aria largCurban(])

Metodologia de definire a acestor zone este complex [0 nu face obiectul unei
documentas § FPHGE
Este recomandabil ca acestea sa facll obiectul unui P.A.T., cu definirea

criteriilor necesare.

Din punct de vedere al metodologiei de delimitare a zonelor periurbane,
criteriile de delimitare au fost studiate [ @ [$tudiu de fundamentare privind
definirea zonelor periurbane din jude @ 3 2 uf, ~ ® scopul realiz rii planului de
amenajare a acestora [ elaborat de Facultatea de Geografie, a Universitte 8§ 8 =  ~ £ d
Bolyai Cluj Napoca;
Aceste criterii includ ca si criterii definitorii, navetismul I accesibilitatea

ora elor.

1.5. Definireas paa § 3 @ 3 goan®RaEMuBiéipiului Arad

[0 ceea ce privelte definirea spas §3 2 3 § = ®£° 8§83 ° Aradraedst= ] 3 - §
aspect a fost pentru prima datCabordat M cadrul PATJ Arad, pentru ca mai apoi s[J
fie abordat [ cadrul Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Vest, m Sudiul de potena § ~ @
privind dezvoltarea la nivelul Municipiilor Timi oara i Arad [ destul de curlhd [
studii ale Bhcii Mondiale 00 Ora e magnet. Migraa 8 £ = d § = =~ £2 § i« =1 = =

Romania Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare Interjurisdice § - -~ ~ 2
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Toate cele patru tipuri de surse amintite mai sus propun fiecare clfe o variant[
diferitd] de zonUOperiurban 00 a Aradului, astfel cJln u rma analizei acestora il a
criteriului celei mai recente din punct de vedere al condia § Sdcio-conomice,

cadrul prezentului studiu, a fost propusl1Zona Periurban Arad (ZPA).

[ cadrul PATJ Arad, delimitarea Zonei Periurbane Arad a fost flgutCprin
planfa 3 0 Polulas 8(+Res £ ~3 ~ = Cifll-§ k5 a £ . Confdtm PATJIEArad, din
zona periurbanJArad fac parte: municipiul Arad, oralul Pecica [l comunele
Oofronea, Zimandu Nou, Livada, Vladimirescu, Frumuléni, Flitdele , [Jagu, Vinga,

Zldreni, Felnac , Secusigiu, Semlac, Peregul Mare [i Irato[d.

Plan@ aferentCdin PATJ este prezentatlImai jos.

P ATJ AR AD POPULATIA S| RETEAUA DE LOCALITATI

DEZVOLTARE

Seam 1:200000

o +=0

Figura 1: PATJ Arad, plansa 3 OPopulas §iHes £ ~3 ~=¢b=B2 - | ~2 §2

[0 cadrul Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Vest, nu sunt avansate dec(i
propuneri pentru Axa de Polarizare Timildara -Arad. Aceste propuneri nu au primit o
form0 oficiall] Din axa de polarizare fac parte: Municipiul Arad, oraléle Pecica [
Curtici [l comunele [Ofronea, Zimand u Nou, Livada, Vladimirescu, [itia, C oviSin 3
Ghioroc, Plli [JFrumuléni, Fia tlele, [Agu , Vinga. Z[dkeni [ Felnac.
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Extrasul din Strategie este prezentat mai jos.
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Figura 2: Axa de polarizare TimilOara Arad, [0 Strategia de Dez voltare a Regiunii Vest

[@ cadrul studiului Studiul de potensa 8§ ~2 =®° §  8§-¢=¢ £  ‘icipfllot ~° £ ~ =2
Timi oara i Aradeste definit Sistemul Urban (Conurbaaa) Timildara -Arad, ca list(]
de UAT-uri pe care studiul le-a inclus in Conurbatie. Nici acest termen nu este

acord cu legislas 8§ ~ = £ ¥igoareé Lista UAT-urilor este prezentat(][n continuare:
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Nr. Unitatea administrativ- Suprafata Populatia stabili Densitatea
Crt. teritoriala administrativa (ha) la 1 ianuarie populatiei
2012 (estimare (loc/km?)
INS)

1 Municipiul TIMISOARA 12927 306466 2370,7
2. Comuna BECICHERECU 4665

MIC 2834 60,8
3. Comuna BUCOVAT 3252 1530 47,0
4, Comuna DUDESTII NOI 5393 2890 53,6
5. Comuna DUMBRAVITA 1899 5555 2925
6. Comuna GHIRODA 3413 5802 170,0
7. Comuna GIARMATA 7151 6456 90,3
8. Comuna GIROC 5277 7484 141.8
9. Comuna MOSNITA NOUA 6887 5423 78,7
10. Comuna ORTISOARA 14563 4337 29.8
11. Comuna PISCHIA 12361 2958 23,9
12: Comuna REMETEA 7289

MARE 2174 29.8
13; Comuna SACALAZ 11949 7651 64,0
14. Comuna SANMIHAIU 7526

ROMAN 6065 80,6
15. Comuna SAG 3402 2976 87,5
16. Municipiul ARAD 23406 163957 700,5
17. Orasul CURTICI 7265 8147 112:]
18. Orasul PECICA 23717 13924 58,7
19. Comuna COVASANT 3754 2603 69,3
20. Comuna FANTANELE 4184 3498 83,6
21 Comuna FELNAC 4960 3123 63,0
22, Comuna FRUMUSENI 4315 2737 63,4
23. Comuna GHIOROC 4890 4196 85,8
24, Comuna LIVADA 2013 3093 153,7
25. Comuna PAULIS 12806 4340 33,9
26. Comuna SAGU 10266 3981 38,8
27 Comuna SIRIA 13673 8657 63,3
28. Comuna SOFRONEA 3490 2811 80,5
29. Comuna VINGA 14680 6500 443
30. Comuna VLADIMIRESCU 12230 11900 97,3
31, Comuna ZADARENI 2514 2628 104,5
32. Comuna ZIMANDU NOU 7430 4818 64,8
TOTAL 263547 621514 236,0
JUDETELE ARAD si TIMIS 1645074 1133813 68,9
(cumulativ)
REGIUNEA VEST 32028000 1907653 59,6

Tabel 1: UAT-uri din conurbas § ~ = q §-Ar@df propdsHn 2012 , preluare directd
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@ cadrul studiului Ora emagnet. Migras § 3 + Bavetism n Rom na este
pentru prima datCJavansat[zona urbanCfunce § -[HZUF) Arad.

Jawr
Resedinta de judet
Ponderea migrantilor
in 2011
o - 61
et 124
B 125 -2

Surso daotelor: Institutul Notional de Statisticd

Figura 3: Migras § § =1 ==, - = £ 2 £ = o 3Rem@ia§ sursa: 3td BM ~ - £ =¢ § -

Aceasta include un teritoriu de data aceasta centrat pe Municipiul Arad [0 mai
extins dec(fariile definite [ celelalte documentas.§ §

Harta 23: Zonele urbane functionale identificate la nivelul Romaniei

R

migration snd commuting in Romania.

-

Figura 4: Zone urbanefunce § - ~~2 £=8¢C£ -2 §u§j ~2 £=2diuBME £2a32a=0-«G
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Raportul final al studiului Zone funcs § - - ~stafle membre ale Consiliului
Europei, preia din studiul Blacii Mondiale delimitarea ZUF -urilor din Romia, s
prezint[] [l ace le Zone Metropolitane care sunt organizate ca A.D.l. din Romiiia .
Harta extras din studiu este prezentatdmai jos . Se observll cll @ zona urban(]
funcaoBallJArad , nu existlo organizare de tip A.D.l. (Asocias 8 £= ¢ £= ¢ £ 6 ~ - a:

intercomunitarl)).

(@ cadrul studiulul Romania Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare

Interjurisdiceofal reia delimitatea ZUF Arad pe acelealll coordonate spas 8 ~ 2@ £

I Resecinta de jucet

ADI Zond Metropolitand

Zone urbane functionale
(definite Banca Mondiald)

Figura 5: Zone urbane funce § - -41-ABIl fnetropolitate [ RomMia , sursa: studiu BM

Zona UrbanJOFunc 8 8§ -[HAra#l, ar cuprinde conform studiilor de mai sus
urm(ibarele UAT -uri: Municipiul Arad, Ora ele Pecica, Curtici, S ntana i Lipova i
comunele: Z brani, Frumu eni, F nt nele agu, Vinga, Z d reni, Fénac, Secusigiu,
Semlac, eitin, Peregu Mare, lratod 3 | = a- ° - ~ -8 8| mduNow, Livadaf, ~1 = w§
Vladimirescu, Macea, imand, Olari, iria, Cov s m Ghioroc iP uli.

Din punct de vedere al definirii cu privire la anumite restricai de circulas § £1 =1 -
contextul pandemiei de Covid 19, I.S.U. Arad, a definit o arie inetropolitan[Ila care
se aplica sau nu anumite tipuri de restrico Sil8care pe llAglitoat e UAT-urile
menaoBate [ lista din studiile Bncii Mondiale mai include 0 urm [toarele UAT-uri:
18



ora ele N dlac iP ncota icomunele Z rand i Seleu . Acesta este arealul maxim
definit de jur hprejurul Aradului pmO la ora actuala din punct de vedere al influena £ §
teritoriale a Aradului. Acesta are avantajul de a defini aria de infleunal p@lila cei

clb 8§ ~=®- 2 garelAfaduHnteBeoa(83- AN~ dlac, Curtici, S ntana i Lipova

Fluxuri de navetism catre Arad ZUF,

Figura 6: Fluxuri de navetism clire A rad ZUF, @ 2011, sursa: studiu BM
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[Studiu de fundamentare privind definirea zonelor periurbane din judes 3 2up = 2
M scopul realizlhi planului de amenajare a acestoral] elaborat de Facultatea de
Geografie, a Universitlte 8§ 8§ = _ ~ £ d = _ oca, progure ufmiibarel&k crit@ii de
delimitare a zonelor periurbane aferente municipiilor de rang Il, ala cum este Aradul:
- pragul de navetism de min.20% al UAT-urilor cu flux predominant spre

municipiu, rcadrul izocronei de 30 min (adic pragul de accesibilitate).

Aspectele legate de navetismul spre municipiul Arad au fost definite de clire
studiul Ora e-Magnet. Migras 8§ ® +#avetism n Rmania, raport al World Bank
Group, 2017; se observll @ figura anterioarl] extra s din studiu, cCpragul de 20%
pondere navetilti spre Arad este atins de toate UAT-urile cuprinse in ZUF Arad
definita in studiu, precum [@ la limitdd de UAT-urile: oraléle N dlac iP ncotg din
afara ZUF Arad.

De asemenea, pentru surprinderea gradului de accesibilitate clire Arad, a u
fost surprise hidale cu izocrone de 30 min, atlfl p entru traficul auto ci [l pentru

tranport [A comun, acestea fiind prezentate mai jos.

o T E

£f E W&

W

== :

Figura 7: Izocrone auto de max 30 min, cu pasul de 6 min, fadtle centru Arad, prelucrare proprie

Se observlca izocrona auto de 30 min, cuprinde arealul pmla Nidlac,
Curtici O St ana, [ria [P Ml [JVinga [M@gu. Acesta este cel mai relevant aspect

referitor la accesibilitate.

20



et se

.

*+ 0
== :

Figura 8: Izocrone transport @ comun de max 30 min, cu pasul de 6 min, fadde cent ru Arad,
prelucrare proprie

Se observlca izocrona de transport @ comun de 30 min, cuprinde doar
arealul plnllla Pecica, Curtici il Stana, [fia WP Mli []Vinga M@g u, deci uldr
restrlisa.

Din cumularea tuturor informaa @8r 8@ pn acu m se poate trage o concluzie
de delimitare a arealului periurban de studiu.
Avind [ vedere toate aspectele metodologice definite de cele patru studii [l
proiecte de mai sus, dintre care delimitarea ZUF este cea mai apropiatlde criteriile
de delimitare a zonei periurbane, se propune prin prezentul studiu ca Z.P.A. Zona
Periurban Arad s[fie considerat[pe limita ZUF Arad (pCa o alttde limitare mai
exactl)), cu urm[ibarea componen a1 Municipiul Arad, Ora ele Pecica, Curtici,
S ntana i Lipova i comunele: Z brani, Frumu eni, F nt nele, agu, Vinga,
Z d reni, Fdnac, Secusigi u, Semlac, eitin, Peregu Mare, Iratod 3 | = a- ° - ~-293 8§
ofronea, Zima ndu Nou, Livada, Vladimirescu, Macea, imand, Olari, iria,

Cov s e Ghioroc P uli.
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2. STUDIUL ACTUAL AL DEZVOLT RII PERIURBANE

2.1. Rela ii neritoriu . Prevederi de rang super ior.

2.1.1. [Acadrarea [ teritoriu a Municipiului Arad

Teritoriul municipiul Arad [0 UAT, adicClUnitatea Administrativ Teritorial(]l - este

situat [A partea vesticCa Romiiei Il[A parte a sud-vestic[ten tralla judeldlui Arad.

CapitallJa judelllui omonim, din punct de vedere administrativ teritoriul
municipiului Arad se [Mvecineazlcu oralll Pecica [ilcomuna Z[deni [A vest, cu
comuna lratold @ nord-vest, cu comuna [6fronea [ nord, ¢ u comunele Livada,

Vladimirescu, FlAt@ele [ est lilcu comuna @ gu M sud.

Din punct de vedere fizico-geografic teritoriul administrativ al municipiului Arad
se suprapune [0 totalitate pe unitlll de clmpie, Cihpia Aradului, sau Clhpia
Murelllui Inferi or, aflatCla nor d de Mureldi Clmpia Ving[ la sudul acestuia , fiind

amplasat pe cursul inferior al Murellui .

Privind lucrurile din perspectiva conexiunii la polii urbani nalionali [[Iregionali,
precum [il la axele majore de transport din regiune, muni cipiul Arad, conectat la
autostrada Al, este situat la 563 km de Bucuref, la 51 km de TimilOara, la 116 km
de Oradea, toate conectate la aeroporturi internalibnale, precum [l cu punctul de
trecere a frontierei Nldlac pe autostrada Al, aflat la doar 46,6 km. Aflndu -se pe
magistrala feroviar[200, parte a Coridorului Pa neuropean 1V, care leaglUEuropa de
Vest de drile din Europa de Sud - Est [iJAsia Central [Joralll Arad se afllda 17 km
de Curtici, cel mai important punct vamal feroviar din [@ra noastrll. De asemenea,
municipiul Arad se aflllla 37 km de punctul de frontierd Turnu spre Blania
(Battonya) [ila 68 km de punctul de frontierd0VId [and, spre Gyula, din Ungaria.
Important este [lfaptul c[la 4 km deplrtare de centrul ora [Mlui este situat Aeropo rtul

Internaa § 4 Afad, cu o conexiune direct la Autostrada Al.

Falllde capitalele din aceastlparte a Europei oralul Arad se afllda 216 km
de Belgrad, 274 km de Budapesta, pe autostrada Al [[IM43 [ apoi, mai departe,
spre Viena, aflatlla 504 km.
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Municipiul Arad este principala poartllde intrare [@ Rominia, fiind cel mai
important nod rutier d § = & £ ° - ° § ~ °[fF. ¢ESter primuf ard(Findpertant din
RomMia la intrarea dins pre Europa Centralll
Situarea la interseco 8§ ~= ¢ ° 3 «3 ° §8 - ° = £ 3671 @dhsiitlie UnSUL S M=
factor favorizant pentru dezvoltarea sa economicll [ilurban L[]
Municipiul se afllltotoda t[d la limita regiunilor istorice Crilana il Banat , limita
fiind constituitCde ridl Mure [J
Teritoriul administrativ al Aradului se tinde pe 23957 ha, din care 7248,86 ha
intravilan 116 708,14 ha extravilan.

Pozio § - =~ ° £ ~ = A" Sntextut éxttaBided £-=-j= d8§= "3 CE£0£f£~-=£ +2 f

prin intermediul strategiilor prezentate mai jos.

2.1.2. Extras din strategii la nivel Global

Agenda 2030 pentru dezvoltare durabil

Agenda 2030 subliniazOclJora [@le au un r ol major [ dezvoltarea viitoare a
lumii, astfel cllcel pua 8 - = d@nRoBiectivele agendei pot fi atinse doar la nivel de
zone urbane. Mai mult, prin Obiectivul strategic de dezvoltare 11: Oralé ilcomunit [Iil
durabile, sunt trasate direco § § = ¢ £ = §jerée pehttu HBIG vitarutui pe care
acestea sle ating[p [hOmn anul 2030. Dintre acestea:

O Urbanizarea incluzivll [l durabil]; hbunl1a § °cépacitldi de planificare [
guvernare participativilinteg rat(] [ildurabilC] a oralélor,

0 Susa § - £lég£turilor economice, sociale 1 de mediu pozitive ntrezonele
urbane, periurbane irurale prin b riea planific rii dezvolt rii n® 8 -e-~ + 2
regionale,

0 Acces la sisteme de transport sigure, accesibile si durabile pentru toa § |

0 Protejarea patrimoniului cultural i natural al lumii,

0 Reducerea impactului negativ pe cap de locuitor al mediului conjurltor, prin
acordarea unei atena § § = * @alit(jb 8§ 8FELiestioni de [@ur ilor.

2.1.3. Extras din strategii la nivel European

Strategia european pentru perioada 201 9-2024.

Obiectivele Agendei 2030 pentru dezvoltare durabilldse reg [Sesc 0O [
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Strategia europeanlpentru perioada 2019 - 2024 care [-a stabilit un num(d de 6
prioritte § = £ =3 « £ ° ~2 £ = | flHipdfdetdiatej afeted care Au~un impact

creerea de relaai [A zone periurban(k

1. Pactul pentru o Europ[Verde

Efortul pentru a deveni primul continent neutru din punct de vedere climatic,
reprezint[p rioritatea principal(dn urmibrul interval de timp. Sc himblrile climatice [1
poluarea mediului reprezintJo amenina ~ ° £ = ® £iei APl [ e-Earppa are nevoie
de o noulstrategie de crelfere care s transforme Uniunea [0tr-o economie
modernl] eficientdIdin punct de vedere al resurselord 8 = j - - j[(BntleE. -5 § ~ @

O nu mai exist[e misii nete de gaze cu efect de serdp[hlIn 2050
O crelterea economic [kste decuplatlde utilizarea intensivCa resurselor

O nici o persoannici un teritoriu nu sunt | [Sate [@ urm [

Pactul pentru o Europllverde reprezintldfoaia de parcurs pentru a face
economia UE durabillJAcest lucru se va mtihpla tran sformd provoclile climatice
[ de mediu [@ oportunit (o § *ohte- domeniile @ fl@0nd tranzis § ~ € [ ictuziv O
pentru toa § K

Pactul pentru o Europllverde se bazeaz[dpe un plan de ac aufie pentru
stimularea utiliz[ri eficiente a resurs elor, prin trecerea la o economie circularCurat(]
concomitent cu restabilirea biodiversitatii [0 reducerea polulri. Acest plan prezintd
investidile necesare [ instrumentele de finana ~° £ = ¢ § + @xphcEmB Ulde d §
asigurare a unei tranzis 8 8§ = "irclusihveE = d §

UE [ propune s [fie neutrldin punct de vedere climatic [@ 20 50. Pentru a
realiza acest obiectiv, a fost propuslo lege europeanl] a climei care s[itransforme
angajamentul politic tr-o obligas § £ H Ailfu¥decland ~2 - ° =~23 =8~ £+2 §9882

Atingerea acestei 8 8§ -2 £= " ~= - £ ££82 ~= ~j 8983 a£=¢8-=¢
economice, incluzlnid:
O investio § § =1 - =2 £! --2_-¥8§8§=£]-2-¥8§; £

(0 sprijinirea industriei pentru a inova
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O realizarea unor forme de transport privat i public mai curate, mai ieftine i mai
S n otase

[0 decarbonizarea sectorului energetic

0 construirea/reabilitarea clidirilo r [@ scopul crelferii eficens £8 = ¢ 8§ ~= ®3 - 2
vedere energetic

O colaborarea cu partenerii internas § - - ~ 2 § = ® A3 & °2 £=rdarceld? —

globale de mediu

De asemenea, Uniunea Europeanlva oferi sprijin financiar d § = ~#{B +2 £ -9
tehnicpentru a ajuta persoa nele, [treprinderile [il regiunile care sunt cele mai
afectate de tranzidge cllre economia ecologicll Aceasta se va realiza prin
mecanismul de tranzie § £ Ellv& &jwta la mobilizareaacelpus 8§ - = NMM=¢ £ = « §2 § ~

euro [ perioada 2021-2027 [ regiunile cele mai afectate.

2. O EuroppregliitCpentru era digitalll - Acomodarea oamenilor cu o noul]
generaa 8 £=¢C£=2 £ -- 2 - ¥ 88§

Strategiile UE pentru inteligend]artificialCJ(Al) [ date vize az[0 Mcurajarea
Mtreprinderilor sOlucrez e [l s [ldezvolte aceste noi tehno logii, asigurChdu-se,
acelall timp, [Mcrederea cetlb £ - § SoludilK digitale sunt esens &~ pentru

combaterea schimb rilorclimatice i pentrurealizareatranzis 8 £ 8=£.j - 2 - ¥8§8 | £

3. O economie care funca § - -“Jfiertru oameni - Lucrlid pentru echitate 0

prosperitate socialll

Persoanele fizice 0l [Atreprinderile din UE pot prospera doar daclleconomia
funce § - ffentru ei, permia G-economiilor nadonale sOcreascd (i s OreducO
sild ia O inegalitatea. Pentru aceasta, este esena 8s~ die consolidate ntrepnderile
mici 1 mjlocii, coloana vertebral a economiei UE De asemenea, este esena §1~ 2
finalizarea Uniunii Pies £ 2 - ° = ¢aE & aprof@idarea Uniunii Economice 0

Monetare.

4. O Europlimai puternicIn contextul mondial

Uniunea Europeanva depune efor turi pentru mtlrr ea [consolidarea stilului
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sl de conducere glob allr esponsabilll O agendjputernic[,Jdeschisl] [0 de comera
echitabil, care face din Europa un loc atractiv pentru afaceri, este esena §lpehtru
consolidarea rolului UE de lider global, asigurind [n acelalil timp cele mai [Malte
standarde de protece 8§ £ =imekr g fediului I a muncii. Comisia European [
urmfe fe o abordare coordonatlla ace §3 - 8§ § = £ § L&skyur € o yoee’nfai= *

puternic mai unit Cpentru Europa @ lume.

5. Promovarea modului nostru de viaaleuropean - Construirea unei Uniuni de
egalitate Mcaretoe § =~ £« =~ £23 ~d8H>8Kj £+=2 ~=- ®- ° 23

Uniunea Europeanlva fi @ continuare un apldibr al justi @ 8k &valorilor de
baz[lcare caracterizeaz[lmodul de via dJeuropean. Statul de drept este esenaal
pentru [Atlfirea [A@ continuare a unei Uniuni bazate pe egalitate, tolerandl [l echitate
socialll Frontier e puternice, modernizarea sistemului de azil al UE [i cooperarea cu
arile partenere sunt impor tante pentru gestionarea mai bunl a procesului de

migraae.

6. Un nou imbold pentru democras 8§ ~ = £ 3 [F--P@tEjarea [l consolidarea

democrasegeuropene

Pentru a ne proteja democras 8§ ~= ¢ £ =8 -2 £° o £ teEneceddld = £912 £°
abordare comunl 0 standarde comune pentru a aborda probleme precum
dezinformarea [il mesajele de urlbnline.

Comisia Europeanl] se va angaja [@ consolidarea parteneriatului cu
Parlamentul European, prin asigurarea impliclii sale [0 toate etap ele negocierilor
internas 8§ - -~ ~2 £ 1 = WA Bansparendd B integritate pe parcursul procesului

legislativ.

Rea £ ~3 ~=Db 3 “TENPE ~ -

Aradul este un reper pe doulldintre coridoarele rea I€i europene de transport
TEN-T.

Din acest punct de vedere, cele doul] coridoare, cona § - £lcbmpbnente n
zona Arad: una rutierl] [l cealalt Cfer oviarll Pentru Arad, ambele componente sunt
importante.

Astfel Aradul se aflCpe coridorul rutiere [Iferoviar IV cel rutier bifurcndu -se la
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Arad pe direco § § @ £ =BucfreffiFConhstana il Timildara -Sofia-Istambul (0 Atena
pe altCcomponent [).
Dacllcomponenta rutierl]Budapesta -Arad-Timilbara-Caransebe[3Sofia este
deja creionat[prin Al -A6, nu acelalll lucru se poate spune despre relas § ~ =DeVa~ ¢
BralOv -Bucurelf, care nu are la dispozis 8 £ 8§ =23 == ¢ ° 3 « E(DX, A)cdeaf =~ §2 £
lungul Murelui.
O autostradpe cursul Mure [Mlui este prev Zutlda [@ cum se va vedea [ [0
PATN, Seca 8 3 - El €& de comunicaae, dar M PATN, culuarul European IV cu
componenta Arad-Deva-Brasov-Bucurelli-Constana ~ = £ + 2 £ =tjactuala B1¢ ir° ~

viitoarea legltur] Arad -Deva este considerat autostradl] flild a fi coridor

paneuropean.
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Figura 9: Coridoare paneuropene TEN-T

Studii la niv el Europe an.

[0 studiul SPIMA-Spatial dynamics and strategic planning n metopolitan
areas, raport al ESPON, 2018 sunt prezentate concluzii ale analizei dezvoltfii
spad § ~2 £=23 ~= 287 £2 = « Hpolé eudpeheSde ranguri~difehtd] M cdiez °
interesanta este identificarea problemelor comune ale celor 10 metropole [
[Mcercarea de a da solus § § = 8 e flieceid .~[A? acest punct de vedere,
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provoclile cheie [ gestionarea dezvoltlii spaa &~ rfhetropolitane au fost
concluzionate astfel:

1) Asigurarea unei infr astructuri de tra nsport eficiente;

2) Nevoia un ei colabor ri pe mai multe nivele;

3) Realizarea unei viziun i comune asupra planu rilor strategice;

4) Congestion rile de trafic;

5) Reticena politic pentru abo rdarea prob lemelor la scar metropolitan

Este foarte important de conlfientizat profunzimea acestui proces de
dezvoltare metropolitan[,]care are un impact imens asupra vieai oamenilor, de care
suntem cu toai responsabili. De aceea concluziile de mai sus sunt foarte importante

lpentru Zon a PeriurbanArad.

2.1.4. Extras din strategii la nivel Nas § - - ~ @

Strategia de dezv oltare teritorial a Rom niei  Rom nia policentric
2035.

Viziunea de dezvoltare a teritoriului nas § - pe~caré o exprimISDTR, avind
ca orizont anul 2035, este: [Rom nia 2035, o a&ar cu un teritoriu funca § - - ~ 2 |
administrat eficient, care asigur condb § 8 = ~2 ° ~ | 2 [§ocuire-perire: Cet&enib

s |, cuun rol mportant n dezvoltara zonei de sud-vest a Europeill

Viziunea SDTR fixeaz(repere le de dezvoltare pentru teritoriul nalibnal
orizontul de timp 2035, iar scenariul de dezvoltare arat[tare sunt mijloacele pentru a
atinge acest deziderat de dezvoltare. Aceste deziderate se traduc M doulldireclii
principale de acliline care constituie repere [ procesul de configurare a viziunii de
dezvoltare:
0 Pe plan european: intensificarea relaa 8§82 - ° = {3 = r 283 - £~
constituirea unei zone de crelfere integrat [1sud-europeantl]
0 Pe plan nas 8§ - - spdjiWwea dezvolt rii cu prioritate a zonelor urbane cu
poten ial econont iconectarea acestora cu restul teritoriului; asigurarea
unei echip ri complete a teritoriului cu infrastructur de baz ,precum i a

accesului tuturor cet @ £ -~ B %ervitiile de interes general.
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DEFINIREA CONCEPTULUI STRATEGIC DE DEZVOLTARE SPATIALA
STRUCTURAREA INDICATIVA A POLILOR S| RETELELOR TERITORIALE

INFLUENTA TRANSHATIONALA
INFLUENTA NATIONALA
INFLUENTA REGIONALA

POL REGIONAL
POL REGIOMAL CU
SPECIFICITATE FUNCTIOHALA
fultrsth sau cantru o unel zone
Tristice)

POL SUBREGIONAL

20 0004999 POL LOCAL
POLLOCAL

Figura 10: Conceptul strategic de dezvoltare spasafi’a RomMiei , INCD Urbanproiect

Scenariul Rom nia Policentric este propus [ Strategia de dezvoltare
teritoriallJa Rom[iei, pe baza concluziilor analizelor teritoriale [ale diagnosticului
teritorial, ca model dezirabil de dezvoltare teritoriallJa te ritoriului nafibnal. anul
2035 zonele urbane funclibnale sunt motoare de dezvoltare a teritoriului nalibnal,
bine conectate M rea £ ~ 3 ~ = ¢ Ede?la nivel2ngibnal [I european. Pentru a
atinge acest deziderat strategic scenariul se bazeaz[lpe direclii de dezvoltare dintre

care se pot mena § -la-ntvel internaaonal [Lregional:

O reducerea distan®i fadlde piea £2 £ = 8§« ®- °2 ~=22 £=¢C8-=r b=d§=

mbun ©§° E£~=8§-0°~+2°3 | 2 flof tufskodtgierd de pameéni; ~ ~ ° £ ~

capital idei;
O mbun t 8§ ° £ ~turilér fdMtre zonele cu potersal ridicat i cele deficitare
pentru a permite o concentrare eficient a resurselor i a efectelor de

contagiune pozitiv (de la zonele dezvoltate clifre cele cu carens £ F

Strategia de dezvoltare teritorialCa Romiiiei propune 5 obiective generale de
o importan[l deosebitCpentru teritoriul nas 8al, eare vor fi aduse la Mdeplinire printr-
0 serie de obiective specifice [ stabilelfe cadru de m [Suri teritoriale [ acliini pe
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doulh iveluri de operalibnalizare: nivel naaonal [iInivelul zonelor specifice.

Obiectivele generale:

0 OG. 1 Asigurarea unei integri funclibnale a teritoriului nalibnal @ spaliul
european prin sprijinirea interconect rii eficiente a re elor energetice, de
transporturi i broadband;

O OG.2Cre tereacalito § 8§ = 8ldzwBatea i®irasdructurii tehnico-edilitar |
a serviciilor publice n vederea asigur rii unor spa ii urbane i rurale de
calitate, atractive iincluzive

0 OG. 3 Dezvoltarea unei re ele @ localit i competite i coezive gin
sprijinirea specializ rii teritorale i fomarea zonelor funca § -e-urbahe;

0 OG. 4 Protejarea patrimoniului natural i construit i valorificarea elementelor
de identitate teritorial ;

0 OG. 5 Crelierea capa citlii institulibnale de gestionare a proceselor de
dezvoltare teritorial[]

Obiective specifice importante pentru Municipiul Arad:

0 OS 3.2 ncurajarea dezvolt rii zonelor urbane func ionalen jurul ora elor cu
rol polarizator la nivelul teritoriului

0 OS 3.4 Sprijinirea dezvolt rii sisemelor urbane i axela de dezvoltare de la
nivelul teritoriului prin asigurarea unor interven iintegrate teritorial

O OS 4.2 Protejarea i reabilitarea patrimoniului construit n scopul conserv rii
identit  ii neonale icre terimtractivit i spdilor culturale cu poten ial turistic

deosebit.

Municipiul Arad beneficiazl0de pozia § ~ = + ~ =eRofiar[fa TAridoruly Rin -
Dunlre, devenit coridor de marfprioritar, oferind o alternativlla transportul rutier
mai avantajoas[din pu nctul de vedere al costului mediu de transport, [@cadridu -se

(0 M(Sura 4.2.1.1 [Crelterea conectivit(ii teritoriului n alibnal la spalill european.

Din punct de vedere al accesibilitte 8 8§ = ° £ 8 £2 £8de 3itharea fif = E¢ ~ 2
proximitatea oralélor sau existe na ~ neid infrastructuri rutiere dezvoltate) 0O al
potensa § ~2 3 2 3 § = ¢ £ = [@ Aradll®°estg Sithat pe °1 ax[Hnterr egionalllcu
potena § ~ 2 = ° SetWljare:2 Satt Maret- Oradea - Arad -Timildara, Mcadrdu -
se M MiSura 4.2.2.1 -Sprijinirea proceselor de dezvoltare localizate la nivelul axelor

de dezvoltare de la nivel nalibnal il macroregional, calificindu -se pentru adoptarea
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unorintervens 8§ 8§ =¢ £ =« ~M8«8§,6 ~°£=~=~" ~22~"3233 8= . «®F?2

Prin clasificarea ca AglomeraseS8urbande rang Il ¢ are include douUsau m ai
multe oral@/municip ii, municipiul Arad se [MAcadreazl M@ M[Sura 4.2.2.2 0O
Consolidarea sistemelor urbane cu potenlial de crelfere [ realizarea unei
conectivitllll crescute a acestora cu localitlile din aria fun ce 8 -[hurbahl] O se
calificpentru inte rvena 8§ § = ® ° rStfuigea €e= infrastructur conectivllcare s 0
faciliteze intensificarea fluxurilor de persoane ilde m [furi [dtre aceste oralé, dar [
pe cooperarea dintre centrele urbane [@ scopul realizlri u nor sisteme integrate de
transport M comun, dar [ pentru derularea unor proiecte integrate [@ scopul
valorificlri avantajului competitiv creat de potenlialul lor comun la nivelul teritoriului.
De asemenea, se remarcfaptul cOOTimildara hpreunCcu Arad ul constituie a doua
cea mai mare zon[Jecon omicDda Romliiei dupld Bucurel. Astfel, crearea unei
conexiuni pentru aceastl]zon[Ose poate face prin dezvoltarea transportului feroviar
de mare vitezOmtre Timi [0ara [ Arad, inclusiv dublarea c [i ferate exist ente [Atre
cele doul] oral@ [l construirea unui pod nou peste ridl Muredn exteriorul
Municipiului Arad.

Din perspectiva MISurii 4.2.2.3 [ Revizuirea modelului de clasificare a
localitlllor urbane din Romiiia [l dezvoltarea unor instrumente de sprijinire a

dezvoltlii specif ice potenlalului fiec[rei categorii de localitlilurbane, Arad, ca orall

red £ ¢[8d-eo judea se [Ncadreaz[] @ [Modelul oralklor polarizatoarel] Printre

proiectele posibile pentru aceast[ategorie se numiZimodernizarea de stalii de c[] i
ferate [ autoglr, reabilitare/extindere variante ocolire transport rutier, sprijinire
sector IMM, inclusiv spinoff lilmicro -Mtreprinderi high-tech, modernizare Mtreprinderi
(dotarea cu utilaje, instalalii, echipamente de [haltCtehnologie, automatiza re proces
produclie), [Acurajare parteneriate cu universitlil din categoriile superioare de poli

(filiale), modernizare campusuri universitare, modernizare [ildotare sec [il spitale.

Prin MSura 4.2.3.10 - Dezvoltarea spaliilor verzi la nivel urban [la ce nturilor
verzi @ jurul marilor oral@ municipiul Arad va putea demara/realiza un proces de
planificare a spaa § 8§82 - ° = ®3 2 8§ £icred &2 £ £ ¢ £ =3+2@—~°2£8c= - ££ °
ansambluri de locuit [illa nivelul oralélor din zona urban Ofunc @ § -[Arad® dar (1

. 8

pentru planificarea centurilor verzi [0 operas 8 - -~ ~ 2 8[gurjdriflice sau fiscale.
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MiSura 4. 3.6.4 sprijin(] dezvoltarea relelei de localit(Il prin concentrarea
eforturilor pe axe de dezvoltare d 8§ = | - « 3 MBsyra- BheBe (re)construirea
sistemului de conectare modernl] bazat pe realit[lile socio-economice de la
(nceputul secolului XXI. Se identificl clfeva axe de dezvol tare cu potenlial de a
asigura dinamica socio-economiclla microregiunii, cum sunt TimiCbara [JArad [0 Satu
Mare [ Baia Mare, respectiv Timilbara [0 Arad [0 Szeged. Aca 8§83 - fnfAl = | 3
construce § ~1 = ° £~ §2 §2 ~ teA ~drumdirBor care ¢aBiguril§legiur a
transfrontalierddintre RomMia [0 Ungaria, construce § ~1 = ° £~ 8§23 8§82 ~° £~=d 8§
clilor ferate care asigurll m obilitatea transfrontalier;] respectiv im plementarea

sistemelor de transport [@ comun ecologic transfrontalier.

Romindia nu are o politicdd e dezvoltare urbanlicl arl] il nici un program de
investiai finana ~2 = ¢ £ =2 ~= 3 ¥f£23 2 =¢£ =2 uéstl@opalificB - ~2 =, -

5

naaonalllclarCprivi nd oraléle, zonele metropolitane sau zonele urbane funce § -e~ ~ 2@

[Atre principalele intervena 8a8 nivel european care ar putea fi luate [N
considerare [0 politica de coeziune pentru perioada 2021-2027 glSim [ intervena 8§ 8§ = | £
9 § - = Mnfetitivitate destinate zonelor urbane funcaofale din Romliia , precum
accesul la infrastructura de internet pentru publicul larg, fond revolving pentru

ntreprinderile nou fiinaate i IMM-uri, incubatoare pentru ntreprinderile now

nfiie ~.2 £

Ora@le 0 zonele urbane funcaonale ale acestora au un rol esena § ~ 2 érdl = = | ~
performans £ § = ° £ ¥iSpeeiat fi £azul regiunilor rihase M@ urml] Regiunile cu
cele mai bune rezultate depind de una sau mai multe zone urbane care le susa § -
crelferea economic [I Oralkle care au dezvoltat o amprentlindu strialCputernicn
timpul comunismului, dar nu au reulit s Cconcureze @ mod adecvat [Atr-o economie
de piaalllcare, pe deasupra, [-au pierdut o parte semnificatividdin capitalul uman
(0 favoarea Bucureflu lui sau a arilor mai dez voltate, se vor confrunta probabil cu
probleme demografice semnificative @ urmiorii ani. Printre acestea se numil] [I
Arad.

Planul de amenajare a ter itoriul uinas 8 - —~PAFN.
Din perspectiva primelor sece § 2 le BAFN; teritoriul periurban al Municipiului

Arad este influena t-de prevederi spas & alé seco § il a BATN, prezentate [ cele ce
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urmeazl]

PATN Sectiunea | 0 Rea £ #eftransport. A. Direce 8§ 8§ = ¢
cllrutiere;

PATN Sectiunea | [0Rea £ #eftransport. B. Direco § §

ci feroviare;
PATN Sectiunea | [0 Rea £ #eftransport. C. Direca § §

clil navigabile;

PATN Sectiunea | 0 Rea £ #eftransport. D. Direco § § = ¢
cli aeriene;
PATN Sectiunea | 0 Rea £ #eftransport. E. Direce § 8§ = ¢

transport combinat;

Extrasele din PATN sunt prezentate [ cele ce urmeaz[l

£E=¢C£ ~

5

£E=¢C£ ~

¢ faretafieco £2 £ §

¢ £=Cfiecp £E2EBR =

DE AMENAJARE A TERITORIULUI N
IUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

ANEXA NR. B

ATIONAL

LEGENDA

EXISTENT PREVEDER|

AUTOSTRAZI

ORUMURI EXFRES
SAU CU 4 BENZI

X

DRUMURI NATIOMALE

PODURI

X

= |

CORIDOR PANEUROPEAN - IV

CORIDOR PANEURCPEAN - IX

®®® RETEATEN-R

DRUM EUROPEAN

o
[ ] MURICIPI RESEDINTA DE JUDET

MUNICIPI
ORASE

LIMITA TERITORIU JUDETEAN
FRONTIERA DE STAT

PRINCIFALE PUNCTE DE
TRECERE A FRONTIERE]

existent. [As[] secauBea prevede clieva prevederi noi: o autostrad Arad-Deva

Figura 11: PATN I, Seco § 3 - [EDirecd 8eSdezvoltare ares £ 2 £ Blratierg = j

Prevederea PATN Mtld elie cu luarul european rutier E-V din zona Aradului,

Arad-Oradea (devenit nte timp Drum Express).

i una
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PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
B. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl FEROVIARE

NOTA
UINILE SIMPLE 51 DUBLE PE TRASEELE NO! SUNT LINI DE INTERES LOCAL

Figura 12: PATN |, Seco § 3 B ElBireca 8eXezvoltare ares £ 2 £ 8 feloarej

Prevederea marcheaz[OArad ul ca nod de cale feratllde nivel european ,
propunidd [ un tren de mare vitez[lpe direca § ~ = ° - -BuclreltSibiu-Arad-
Curtici, de care ar beneficia 0 ZP Arad.

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
C. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl NAVIGABILE

Figura 13: PATN |, Seca § 3 € Elbireca ge&dezvoltare ares £ 2 £ § navifabilp
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Prevederea propune Mure ul ca 1 cale navigabil , de la Alba lulia
N dlac, cu porturi la Alba lulia, Deva i Arad.

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT

D. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE AEROPORTURI

Figura 14: PATN |, Seca § 3 B Elbireco ge&dezvoltare area £ @ £a8reporhlri

Prevederea marcheaz[laeroportul existent de la Arad, flflCalte propuneri.

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
E. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE TRANSPORT COMBINAT

LEGENDA

mswemer  CALE FERATA DUBLA
e GALE FERATA SIMPLA

@ MUNICIFH RESEDINTA DE JUDET
@
o

LIMITA TERITORIU JUDETEAN
FRONTIERA DE STAT

MAREA
(&) W¥EAGRA
> £l
: gf‘_\

Figura 15: PATN |, Seco § 3 E ElBireca 8eXdezvoltare area £ 2 £tr@nspbi combinat
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O altOp revedere a PATN | se referllla dir ecaa de dezvoltare a transportului
combinat. Din acest punct de vedere, este mena 8at[Bxisten 8 ~ Arad-a unei astfel

de platforme, la GlogovleVladimirescu.

DupJ1989, ora [éle din Rommia au fost [Acadrate [1n categorii din motive
normative [l programatic e. Planul de Amenajare a Teritoriului Naa § -, see& §ea IV
(privind rea £ ~ 3 ~ = CIE din~Rbi[fia) a intrat [[Atr-un proces de revizuire de
curlid, fiind propusllo noullorganizare a celor 103 municipii, 217 oralé [19 43 de
sate periurbane [@ 8 categorii. [@ acest context, Municipiul Arad este ncadrat n

Categoria a ll-a Municipii de importana interuydea £ ~. =

Ora ele au fost grupate i n vederea utiliz rii fondurilor UEAstfel, pentru
perioada de programare 2007-2013, axa 1 a Programului Operas 8 - Regidnal
prealocase fonduri pentru 7 poli de crelfere (Braldv, Cluj-Napoca, Constana ~ |
Craiova, lalll, Ploiel [l Timildara) [ 13 poli de dezvoltare urban ntre care se
reg se te iMunicipiul Arad. Pentru perioada de programare 2014-2020, axa 4 a
Programului Operaa § - - ~ 2 = o £[¥ iBanhare dedicatbpéntru39dered £ ¢ 8§ -9 £=¢ £
judea K= q3 2 j £ -al46-g rElédmdlde judea | = @it §nadd ~° £ = Clprin § | ~ 2
instrumentul de investis 8 § =2 £ ° § 2 - [{ régiufef BetanButkti¥ (1TH.AXa 3 din
POR oferfinana ~ ° £1 =1 = = « ; t@turoy celerl@l®e zedtte 8rbane.

Polii locali sunt acele Zone Urbane FuncaoBale (ZUF) care au atras [0 general
maipus § ~=¢ £ =NMKMMM=¢ £ = « § ¥ ° ~ -z Helc aftafe s miGrdMNE=8d § = O
care este mai degrabllocall{adic[lo subregiune a ju dea Rii). Polii locali cuprind 15
ZUF ntre care iMunicipiul Arad. Polii locali sunt [@ mare parte acele ZUF care s-au
descurcat cel mai prost [ anii de tranzie § £ K = @blus et putad reulit sdatragld]
mari investitori, 0 mare parte din fora ~ = 2 - °nelJu€reaz P entru sectorul public
au pierdut un procent important din foraa de muncl calificatlin favoarea polilor mai
mari din RomMia [[a emigr [Mi. Atragerea, crearea [ip [St rarea capitalului privat ar
trebui s fie principala prioritate [ principalul domeniu de interes pentru
administraa § § 2 £ = 2 - | Hdcdi.=&F & uh se®tor privdt puternic, aceste ZUF au
pus 8 " £=d~- £ =CRW®E° 0- ° «~-23
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Delil provo cliile cu care se confruntCpolii locali difer] tos 8§ = 2 ° Hse3 § £ =
concentreze proactiv [0 agresiv asupra atragerii de investis 8 8§ K=" 2 ° ~¥fli° £ ~| = j
plStrare a capitalului privat ar trebui s[ffie principala prioritate [l principalul domeniu
de interes pentru administraaile locale ale polilor locali. FIlLin sector privat puternic,
aceste ZUFaupus 8§ " £E=d~-+ £ =CIRWR®E° o0 - ° «~=29
Pentru a stabili zonele urbane funcaonale ale oralklor, se foloselie metodologia CE -

OCDE. Metodologia este simpll [l ar e o aplicabilitate universalll Pentru a stabili

zona urbanOfunc @ § -Oa wnti ora [ trebuie identificate localitte § 2 £ =1 -~ =dgn~° £ = £

15% din foraa de munclfa ce naveta clite ora Ml r espectiv. OdatCddentificate aceste
localitte § | = * Al—ertlavele @dicllocal itfb & éare nu fac parte dintr-o zon[

omogenUaflatdm jurul ora [Mlui central) [Mse includ enclavele (localit(b §2 £=j ~° £= o

parte din zona omogen(h flat(In j urul centrului urban, darmaipus 8 - = ¢ £ = NRB=¢ § - =
lor de munclface na veta clire oral)l

Master Plan General de Transport pentru Rom nia 2014-2030.

Master Planul General de Transport are precizli importante ref eritoare la

ierarhia drumurilor de importanaeuropean(din arealul Aradului.

O prim[observaa 8§ £ = 2 ~ =finifi traséeforddm ¢afrul MPT Romiia, este
clacesta cla sificCldrumurile de interes major la nivel na aonal [@ patru categorii, [0
raport cu funca 8§ ~ = ® & au [A-€dnt@xtul european/regional:

- Autostr[xi;

- Drumuri Express;

- Drumuri Euro Trans;
- Drumuri Trans Regio

Aceste aspecte se reg(Sesc [ extra sul in MPT prezentat mai sus.
Astfel, este mena § - trasedll Al (deci cu conectarea zonei Margina-Cod £ " )8 a ~

De asemenea este mena § - Bruriul Express Arad-Oradea, ca traseu de drum

TransRegio.

37



[— v Expees
[ ovum Burn Teans
E Drum Trans Rogio
BT variaia de ocokre
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B=E] Locabease de momen
E Locaklate
e
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—  ©cf modemizaia 7
[__:] CF propusa pentru modemizare J
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f—— CF turistica (propusa)
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[=] poa

Figura 17

: MPGT 2014-2030, Harta cu proiecte feroviare

38



[0 ceea ce privelte proiectele feroviare cuprinse M MPGT, acestea sunt
prezentate [ figura anterioar[l Se observl] prevederea moderniz[tii magistralelor de
CF (cea dintre Timil@ara -Arad, fiind [ lucru deja, alCturi de Arad-Oradea).

Studi i Banca Mondial la nivelnasa § -l.- ~

Conform unui studiu de dezvoltare urban(realiza t de Banca Mondiallln anul
2017, intitulat [Ora e magnet. Migras § £ = dtBm -n~Ro#h nidaara noastrla
[Aregistrat cea mai rapidlcre [fere eco nomicldd in UE, principalele motoare ale
acestei crelteri fiind municipiul Bucurel [ oralele secundare ale ari. Cele mai
competitive oralé secundare sunt cele care se dovedesc cele mai pricepute

atragerea populas § £ § | =aitor § atlrif Hot §

Delll nu toate oraléle Romiiei sunt centre e conomice dinamice, cele mai
multe dintre acestea au [dregistrat o evolus 8§ £ am&@[B anii anteriori, care
depd £ d 2 £ =el¥ Jor ad@mistrative. Practic, ele fac parte din zone urbane

funca § - —[R &cEske zone urbane funca § - -s-adnfegistrat cea mai consistentl]

creltere a populasegdin RomMia d in ultimii ani. Zonele urbane funce 8 - - ~2 £ = Ewr c F =
oralllui Bucure( [ila le celor40dered £ ¢ § - 8 £ = ¢ Remlhfa geheyeazt I%

din veniturile companiilor nas 8§ - - ~2 £1 = {J80%;j din~persofnele cu studii

superioare, au atras 67% dintre navetilfi @ anul 2011 [166% din populas § ~ = «[@ ¥ ° ~ =2

[0 perioada cuprinsCIntre 2001 [0 2011, cumuleaz(61% din for @ ~ = uicEbeupatl]
[158% din t otalul populas § Hi§ = 8

Migras 8§ fire gra [@ le mari din Romlia a fost cu clieva o rdine de miime
mai ridicat[In p erioada 2001-2011 (un deceniu de creliere economic [rapidl)] decl
0 deceniile precedente. Peste 35% dintre migrana §-au mutat [@ zone urbane
funce § - - ~ 2 e pe8um~ClujSNapoca, Timildara sau lalil [A perioada cuprins O
ntre 2001 [12011.

La nivel local Studiul realizat de Banca Mondial(oface o serie d e recomandri
clire a dministrasil@ locale. Cele mai relevante pentru Arad sunt enumerate
paragrafele de mai jos.

(0 [ntlrrea sec torului privat
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Oriclde ma ri ar fi, investio § § 2 £ = | - = Bublie[I ny wo? fack graldle’s Sdevind
competitive flddun sector privat puternic. Dintre direce 8§ 82 £= | ~° £40®- 2 = o &
considerare:

a. Clutarea strategic[de investi tori striihi . Cea mai rapid cale de a impulsiona

o economie local este atragerea de investiai $tr ine Acest lucru trebuie
realizat mtr-un mod strategic, prin clutare a de companii cu valoare adlugatl]
mare, productivitate ridicatl] ilsalarii mari.

b. RISp uns la nevoile sectorului privat local. De multe ori, companiile private sunt

dispuse sOdedice timp @Mbani pentru o mai bundfunce § - = ~ ° £ Eb~8§={a=-[j-~ 2
care activeaz[d (de exemplu, pot oferi solus § 8grathiitg pentru administras 8§ ~
publicflfinan 8 ~ ° ftru @¥nimente caritabile locale sau pentru infrastructurd

publicl), iar tot ce le trebuie este o administraa 8 £ = | ~° £= 23 = ° £+ ®8§ - ¥
eforturi

c. Infrastructura economicll Investidile @ infrastructura economicdsunt critice

pentru oralele care doresc s[atraglin vestitori, dar acestea trebuie realizate
numai [ cazuri bine justificate din punct de vedere economic. Mainte de a
dezvolta o infrastructurl] economiclltrebu ie mai Wth s [fie bine ce au de
oferit. Este esena 8§ ~[Pexiste [iJ oamenii care vor contribui la ocuparea
spas § 2 2 3 § = ¢ § H®echipBle Bi&nag&ment 8l jnfrastructur ii).

O Crelterea calitCh Sie® Signi

a. Reabilitarea/modernizarea/extinderea spaailor publice

b. Reabilitarea/modernizarea/extinderea aleilor pietonale i pentru bicickte

c. Regenerarea urban acartierelor de blocuri

d. Reabilitarea/extindereaspas § § 2 - ° = "rdufilof § =d 8§ =~ =®~

e. Crearea unei politici obligatorii de renovare i tnea § - £ ° dilelor = o ~ 8

f.  ncuajarea evenimentelor culturale i artistice

g. Rezolvarea problemei parc rilar

0 Promovarea parteneriatelor, prin:

a. Parteneriate cu alte administrasa 8§ § = 2 - | ~2 £ K= wu o£mmalFx 3 ° ~ -

demografic[s uperioar(tind s[fie mai atractive at @ pen tru firme, cli [Ipe ntru

oameni
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b. Parteneriate cu sectorul privat. Companiile au de multe ori o responsabilitate
socialll ilsunt dispuse s [aloce ba ni, timp [lenergie pentru a crelfe cal itatea
viea § §omunitateq [0 care funce § - H£ ~ |

c. Parteneriate cu societatea civilll Un oralleste la fel de puternic pe ci sunt
cet[kenii s iar cu clfl o admini stras 8 s Ovalori fice fora ~ = jnitle® B §

atff vila ~=- ° ~d3 a3 8§  ~=on§=«~8§= 3 4

O Investiai Il educas Htin:
a. [Mcurajarea Mvldmintului profesional [Ja programelor de formare la locul de
muncl]

b. Buna administrare a [@olilor

[0 cadrul studiului Bci i Mondiale, elaborat doi ani mai tlriziu fa d1de prim ul,
adicld[@ dec. 2019, Romania Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare
Interjurisdice 8§ - -rei&@ delimitatea ZUF Polului Interjudetean Arad pe aceleall
coordonate.

Zona UrbanOFunc a § -[HAra®l, ar cuprinde conform studiului de mai sus
urm(ibarele UA T-uri: Municipiul Arad, Ora ele Pecica, Curtici, S ntana i Lipova i
comunele: Z brani, Frumu eni, F ntnele agu, Vinga,Z d reni, Fénac, Secusigiu,

I =3

Semlac, eitin, Peregu Mare, Iratod 3 | = a- ° - ~ -8 81| ndulNog, Livadaf ~1 = w § -

Vladimirescu, Macea, imand, Olari, iria, Cov s @ Ghioroc iP uli.

[ studiu sunt mensa § - = ~2 £= | G2 £ = NM=perfru fiefare?zbra
urbanfunc e 8§ -k ~ 2

Cele 10 proiectele prioritare propuse de cliire administras § 8lifh £zona
functionalJArad [ cadrul studiului au fost prezentate [ figura urmlbare .
Dintre acestea se remarcltele cu impact periurb an: Reabilitarea in frastructurii
feroviare Arad -Ghioroc, Reamenajarea iregularizarea r ului Mure , Vitez
sporit CF Arad-Timi oara.

Extrasul cu referire la ZUF Arad este prezentlIn ce le ce urmeaz[l
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134 LIVRABIL 2 F ACTIVITATE 1- SECTOARE PENTRU COOPERARE INTERIURISDICTIONALA

Repregentare viguala a proiectelor prioritare pentru Arad

Pod

Infrastructurh de 5%

termoficare
10%

Regenerare urband
20%

= e e =
Zona metropolitana/ S
Aglomerarea urbana pe tipuri de o

programe | proiecte

valoarea estimata
a proiectelor:

€ 254 mil. euro

infrastructurd de sinitato

16%
Legenda
Reabilitarea i Limita judet
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& energiel termice at dd pristiicare o ,.-.:::f ZUF
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- Drum european
Drum national
Drum judetean (D)
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s Dirum trans regio
[pectect)

Modernizarea
structurii de
t

Figura 18: Proiecte prioritare pentru ZUF Arad, sursa: Studiu BM



2.1.5. Extras din strategii la nivel Regional
Planul pentru Dezvoltare Regional Vest 20 14 2020.

La acest nivel, au fost definiterelasa § §2 £ =+ ®~2 8 ~2 £ = ®ffdre,i §®~2 £

[0 ceea ce privelfe Municipiul Arad, sunt sintetizate [@ schemele de mai jos:

‘g@‘-\g it ﬁr

limigozra

>
]

Gred de
—
— irnper meabililales \

a frontierelor

* &
\ s N A A majord de circnlati=
veraernsens  Parierd .
.

— — —  mortard . ediul regiunii

WA WA A Concentrare industriald

+ mmm  Economie fn avint

szuin declin

Figura 19: Cartograma dezvoltldi Regiunii Vest , sursa: PDRV 2014-2020

ZONA DE INFLUENTA TEORETICA A ORASELOR DIN REGIUNEA VEST ‘

e
LEGENDA

i Resedinta de judet
Municipiu
i i QOras

——— Limita administrativd a regiunii

i o

B W
0 1258 25 50 Km
F + + i ] ¥ .

——— Limite judete invecinate

Frontiera de stat

Figura 20: Zona de influendteoreticCa ora [@lor din Regiunea Vest, sursa: PDRV 2014-2020
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Planul pentru Dezvoltare Regio nal Vest 2021 - 2027 reprezintlviziunea
Regiunii Vest privind dezvoltarea regionall] [ baza strat egiclpen tru fundamentarea
programelor de finana ~° £ = ¢ § - =0 - = ¢ 3 °e8naoL8-2£~C°2—£L| ==£°3£° %GR E— 2 £
Regiunea Vest nu este una omogenL]problem ele de coeziune economicl] [Isocial []
datorlidu -se Oldisparit(b 8 2 - ° = | Patrd judes=£i =£| +rCIk o Hponena ~ = = ~ K
Activitatea economicl] este concentratl] [n clieva sectoare care reprezint[

aproximativ jum(iate din cifra de afaceri, fora ~ = ¢ £ = « fSrogyctivitadaregiunii.

Planul pentru Dezvoltarea Regiunii Vest 2021-2027, [0 faza sa preliminarl]
specificfaptul cOpentru viitoarea perioadldde programare a fondurilor UE, 2021-
2027, politica de coeziune UE va continua sOpunlun accent sporit pe sprijinirea
oralélor [l a st rategiilor de dezvoltare localldurbane. Spre deosebire de perioada
anterioarl,] ex isttJun obiectiv de politicdedicat dezvoltlii urbane integrate iar

statele membre vor avea obligas § ~ = ¢ £ 6% dir-PEDR strategiilor de dezvoltare
urbanlJSe men a § - fesndugajeazltelegarea de responsabilittio § § Hdo88=8~=23°~8§= - § *
local lpar teneriatelecutos § § =~ 2 - °8§8=°£238EF"  ~-98§=¢C8§-~=_, - - ~=3

[0 perioada de programare 2021- 2027, pornind de la tendina £ 2 £ potitibal
de dezvoltare urbanCar trebui s[vizeze d ezvoltarea tuturor tipurilor de oralé sl
includCta [ domenii de finanl[are obligatorii priorit[Tile identificate de Agenda globalll
2030 si Agenda Urbana UE [ vederea dezvoltlii urbane sustenabile: transp ort,
energie, locuire, economie, patrimoniu cultural d § = =~ ~2 3 ° ~2 = d publiee® ~ 9 § § =
Localit[Tlile urbane ale Regiunii Vest sunt repartizate relativ uniform [ teritoriu,
predomin(idd oraléle mici, sub 20.000 locuitori. Doar 2 oralé din regiune au pes te
100.000 de locuitori: Arad [ITimildara.

Viziunea pentru perioada 2021 -2030 este: la  orizontul anului 2030,
Regiunea Vest este o referindlna o § -[Hpenfru modelul dedezvoltare inovativ,
sustenabil [@in cluziv, bazat pe creltere economic Jsus 8 8§ Hda toratllpromovii
inov(di, digitalizldi [ creativite 8§ § = 2 ~ = 2 - ~ 2 o degvolfare 3tetitdrialEl = d §
echilibratl]care asigurltuturor acces echitabil la servicii publice moderne,educa a §if
oportunitte § K="« 8§09882£=0£¥8§3 -8§8§=s£+2=]-2=0MPMW

0 Regiunea Vest - [ub de inovarel] lider [@ ceea ce privelie adoptarea
tehnologiilor avansate [ila promov [Mi inovlii la toate nivelurile societllb 8§ §

O referindapentru modelul de abordarea provoclilor climat ice [ldemo grafice
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0 model de dezvoltare sustenabilllbazat nu doar pe creliere economicllci pe

plasarea culturii [icreativit o § §entfubpslificilor de dezvoltare

Euroregiunea DKMT .

Municipiul Arad face parte din Euroregiunea transfrontalier] Dunlfe -Cril}
Mure[3Tisa (DKMT).

Euroregiunea transfrontalierC]Dunlre -CritMure3Tisa (DKMT), este este o
cooperare trilaterallmtre regiuni din RomMia, Ungaria [IRep ublica Serbia, diferite
[0 ceea ce privelfe mifimea, populalia, economia, dar legate prin interese comune
[0 promovarea dezvolt rii sociceconomice a [Atregii arii de cooperare. Aceasta este
formatOpe llAgliRegiu nea de Vest a RomMiiei, judeléle Csongrid, B[kIS, Blds -
Kiskun ale Ungariei [ Provincia Autonom[JVoivodina a Serbiei. Obiectivul DKMT
este dezvoltarea il rgirea rela iilor dintre comunit ilocale i reprezentan i ai
autorit  ilor locale n domeniul econ omic, educa ie, cultur ,s n tate, tiin i
sport, precum i cooperarea lor n vederea integr rii n procesele moderne ale
Europei . Domeniile de cooperare sunt: relalii economice, construirea unor facilitil
de infrastructurJin transport [l comunicalid, mediu, turism, in[ culturl] educalié,
slnfiate, sport [ r elalii ale societli civile, proteclie civillll apliare [hpotriva

dezastrelor.

Din punct de vedere teritorial, cea mai important(re lalie a teritoriului Aradului
este cea est-vest, atlil pe tr asee terestre cli [l pe Murell Astfel c[1 importania
traseelor pe aceastldireclie deplBlfe teritoriul unitlii administrativ teritoriale
municipale, judeléne [l nalibnale. Axa secundarlcu privir e la relas 8§ Aradflui 0
teritoriu o reprezinttdirec @ 8§ ~S7 ge care se afll magistrala CF 200 Curtici-Braldv,

precum [0 DN 79 [ viitorul DX Arad-Oradea, avind ca d irectie municipiul Oradea.

Arad se afllJin primul riad Mscris M [PatrulaterulCJtransf rontalier Timilda ra-
Arad-Bekescsaba-Szeged, patrulater care are o singurlldia gonalllteritoriall] activlt
Arad -Szeged. AceastlffigurlClgeometriclspa o §Jeste formatldin doulXriunghiuri,
care au ca virfur i, polii urbani de mai sus, iar traseul laturilor triunghiurilor este
format din mici oral@ cu rol de echilibru in teritoriu. Astfel putem defini urm [f oarele
structuri:

a) Triunghiul ARAD-SZEGED-BEKESCSABA, care [0 formula sa completCpoate

fi definit astfel: ARAD-Pecica-Nldlac -Mako-SZEGED-Hodmezovasarrhely-
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Oroshaza-BEKESCSABA-Curtici-ARAD

b) Triunghiul TIMIDARA -SZEGED-ARAD, care [ formula sa completCpoate fi
definit astfel: TIMIDMARA -Slinicolau Mare -SZEGED-Mako-NI[dlac -Pecica-
ARAD-(Ora § d --HMIB®ARA

e

/{ Bekescsaba &
A

Hodmezowasarhely

\ Cuartici
Szeged - R\
____O—M:.ET_;oliaﬂai——oﬁeﬂc_F“%) Arad
R i i
i Sannicolau Mare l,'l
I
¢

Timisoara

-
|5

Figura 21: Sistemul urban transfrontalier TimiCbara-Arad-Bekescsaba-Szeged, sursa: prelucrare
proprie
[0 ceea ce privelfe legliurile teritoriale terestre [Mtre Arad [ Voivodina,
acestea se realizeaz[l pe traseul triunghiului transfrontalier ARAD-NOVI SAD-

SZEGED. Acest triunghi se poate defini complet astfel:
- ARAD-Kikinda-Becej-NOVI SAD-Srbobran-Backa Topola-Subotica-SZEGED-

Mako-NI[dlac -Pecica-ARAD.
Acesta reprezinto relas 8 £ = 2 ° ~ {Idonipletdla eutodiuhii DKMT,

pentru cllea cuprinde toate cele trei ari al e euroregiunii.

Arad

Novi Sad

Figura 22: Sistemul urban transfrontalier Arad- Szeged-Novi Sad, sursa: prelucrare proprie

[0 ceea ce privelie traselele de leglfurCculturald@ interiorul Euroregiuni
DKMT, care au un impact asupra ZP Arad, acestea au fost materializate pe hiiale

tematice ale Euroregiunii ilcuprind urm [{barele componente:
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[0 cadrul Euroregiunii, existtddoulddocumente de amenajare a teritoriului din
afara Romiiei, care au o relevandl ceea ce prive d 2 £ = ¢ €8 StritegigeS @ 2
stribat ZP Arad. Ele sunt prezentate succint [ cele ce urmeaz[ldoar [ aspectele ce

influena £ Hzona periurbanJArad.
Ungaria.
[ figura urmibare este prezentatl] schema strategicllde dezvoltare a

spas 83 2 3 § = 3 - ¥ ~ °[laxej trafisontaliereEce ¢izedz [ municipiul Arad:
Budapesta [1Szeged [JArad [0 Budapesta [1Bekescsaba [JArad.

A kozlekedési halozatok térszerkezete

Jelmagyarazat

= Regionals, nemeetkizi, katonai
A
. n replifiterak
oy
{x) Kikie
Meglevd gyorsforgabmi athaldzat

== 2030-ig lervezell gyorsiorgaimi ulak

——g  Tervezeti nagysebességl vasit
" (nem ﬂ',\.')"I"JGI'I.'Il'I

Transzeurdpal vasot szalitas:
| B halbzat tervezedt vonalai
{mem nyormvenal)

Térszerkazeli vonalak

Figura 27: Planspadalnas § - -~ ~2 =r - ¥~°8~] =¢8° £ 98§8§=+2°~2¢£:

Planul spa @ 8§ ~ @2es £n3Céongrad i Strategia de dezvoltare spas § ~a@

Jude a Rui Cson grad, Ungaria .

Cea mai importantldcomponent[din plan ul spaa § ecu%eferire la Arad este cea

cu privire la relas 8§ tgaAsfiontaliere, pe care judea 3C3%ongrad le are [0 vedere.
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Se observll pe aceastl] planl] triunghiul transfronta lier Szeged-Arad-
TimilOara, care a fost prezentat [l mai sus, MslCic u o importandlspor itCla laturilor
TimilOara -Arad-Szeged, care reprezintCaxa principalCde corelare transfrontalier(l

Se poate de asemenea observa relas 8 ~ = + 7] tu-réfdiiré $iZP Arad, pe
care Judea B Csongrad o [Nedellntre Arad [U loc alitCe 8§ BivRda, Vladimirescu i
Flntnele.

Plansa este prezentat[1[n cele ce urmeazLll]

CSONGRAD MEGYEI TER{LETRENDEZESI TERY
MODOSITASA

\ ®m9:nx
\

Jelmagyarazat

@ Tirségl jeientiotl viosch
Q) somvuimn

@ covib e

ROMANIA

SZERBIA

Figura 28: Plan spadal judea £ ~ - =~ * - 4% [ actudliza@ M

Planul spaa § ~ 2es én3Bkkes | Strategia de dezvoltare spas § ~&
Judea 3 2Bek®s, Ungaria.

Planul de dezvoltare spas §la jude a 3 2 3 § = £ Oifletplant® la yn niveb
de studiu transfrontalier, [@sCplanul cu privire larelaa 8§ § 2 £ = ¢ £ dirxinteri@d 8§ 2 ~2 £
judea 3 @radt@n odul de relaaonare cu zona transfrontalierCdin Rom ia.

Se observipe plan rela 8 § ~ = ®Ef&oviar8 Bekescsaba-Curtici-Arad.

Se observ relaa 8 ~ = = £[j Putted]~-Bekescsaba -Battonya-Arad, sau
Oroshaza-Battonya-Arad, relas 8 &re=ayatlJimportana €elor doultipur i de legliu ri [#

ZP Arad.
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Figura 29: Plan spaadal judes £ Bekes, 2012

Planul spas 8§ ~ 2 =j®€aH Bekes nu a fost incCactualizat .



Planul Regional de Dezvoltare al Regiunii Auto nome Vojvodina (Serbia),
prezinttde asemenea relasa § § = 2 ° ~ - + oottante 1 ecedBcE Prifled § £ ®° £2 ~9 § ~ =
ZP Arad.

PlanCa cu contextul macroteritorial este prezentatl 0 continuare.

Figura 30: Plan spaaal regional Vojvodina, 2011

[@ acest context se observl o relaseS8transfrontalierd importantl] propust 0
Planul spaa § eafe vizeaz[lleglfura Novi Sad [ Srbobran-Becej-Novi Becej-Kikinda,
cu direca §prirFjl. Timil) Comlo[dl Mare -Lovrin-Periam-Felnac-Arad,;

Acest aspect arat[dimpo rtanaa DJ 682 Arad-Slinicolau Ma re [ contextul

euroregiunii DKMT.
2.1.6. Extras din strategii la nivel Judea £n~
Jud ea 3A%ad. Strategia de Dezvol tare a jude aului Arad .
Strategia de dezvoltare a Jude o 3 2 3 § este“ld~cdrs de elaborare, aladar

documentul de referina] pentru acea stl]analiz[l este strategia valabilll pentru
intervalul 2014-2020.

52



Dintre aspectele pozitive este evidena §larAplasarea jude a #i2ln0 zona de
frontierdcu Ungaria (Judea 3 2 = N ° ~ ¢ = ¢ £ 3 §libErBam@asatFn°vestul, - -
Romiei pe un coridor european, lAgCpatru cent re vamale) favorizeazldrelas § § = ¢ £
parteneriat cu judes £ =1 -~ £ Sngafid €EF Lt §-=F+3 2 =2 ~=RW@IE s £2 £ = £
dezvoltate ale Uniunii Europene. Astfel, judeldl se afl(dn topuljude @ £2 - ° = ¢ §-=0- « G
[0 ceea ce privelfe volumul mid furilor importate [l exportate la nivelul anului 2013
fiind situat pe locul 4 dupBucure [, Argellll Timill Din perspectiva tu rismului,
Judes 3 2 = N ° ~ ¢ Bde & wariefatg &le° obiective turistice (de tip istoric, cultural,
balnear, deagrement), [AslIse poate afirma faptul cCpatrimoniul istoric dlnatural nu
sunt valorificate la [Atregul potensaf Pentru aceasta, este necesarl] valorificarea
turismului de tranzit pentru a putea contribui pozitiv la crelferea num [fului de tu rifl

care practicld lalte tip uri de turism (de agrement, balnear, sportiv etc.).

Un important avantaj al Aradului este considerat Aeroportul Internalibnal Arad,
fondat [@ 1935. Acesta este deschis traficului internalibnal de pasageri [l marfl]
suprafalltotallde 157 ha, fiind situat la 4 km vest fallde centr ul municipiului Arad.
Aeroportul se bucurllde o pozilie strategicllbunl] aflldidu -se la 250 km de
Budapesta 11300 km de Belgrad, la 30 km de cel mai apropiat punct rutier de trecere
a frontierei - Turnu [120 km de cel mai apropiat punct feroviar de trecere a frontierei
O Curtici. Competitorul acestuia se aflllla o distanllde doar 60 km, prin Aeropor tul
Internalibnal Timildara, al doilea mare aeroport din Romliia. Terminalul Cargo -
Aeroport Arad, este amplasat I imediata apropiere a Zonei Libere Arad. Existenla
Aeroportului Internalibnal Arad a fost un factor determinant pentru [ffiin[darea Zonei
Libere [l a noilor zone industriale ale Aradului. Acest terminal Cargo permite
preluarea traficului de marfldpe cale aerian[] cu toate facilittl @ § @ £ = Glifare @ £ + ©
transportului de marfdrut ier - aerian, prin utilizarea platformelor de operare -
stas 8§ - - eronfive tip CARGO, zonei acoperite de depozitare a mlrfurilor, care
permite [il efectuarea control ului vamal, platformei de parcare pentru transporturi
aeriene, precum [U prin asigurarea utilitte § 2specifice, atll pe ntru companiile
aeriene, clil [ pentru cele de transport rutier. Strategia evidena 8[#c[Icrelferea
cererii de servicii de transport aerian M urma dezvoltlii mediului de afaceri [l a
turismului [@ judel] reprezintJun i mportant factor pentru care este necesarl]
aducerea Aeroportului Internas 8al Arad la nivelul impus de standardele
internas § - -~ ~2 £=1 a=¢- « £-8§3 2 =2 °[mafGri; astfelPngEsoere§ ~-~=¢ £ =
facilitth § 2 £ = ¢ £

i ~ Claflicompaniife ca 8eriehe- gperatoare de zboruri ¢l [
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pasagerii care tranziteaz[aeroportul.

Viziunea strategiclla judea 3 23 8= £+2 £ = - 8l W& spedakzate® ~ ¢
funce 8§ -[Hil4nteligentllsus® 8§ =3 2 = ¢ £ = - i - &eéu-uigriivel teftrai 6tgbth ~ « 8§
[Iridicat, o dest inase&tractivlIn peisajul multi cultural european.]

Planul de amenaja re a teritoriu lui jude & £n-Arad - PATJ.

Planul de Amenajare a Teritoriului Jude o 3 2 3 § =(PATJ~Arad) este
instrumentul principal de planificare ce instituie reguli cu caracter director la nivelul
judea 3 aFirtialele prevederi ale PATJ Arad cu privire la teritoriul periurban sunt
cuprinse [0 piesele desenate, prezentate mai jos.

[0 contextul Suprateritorial se puncteazlprincipalele elemente cu impact
periurban: Axa principal auto E-V | axa secundar auto N-S; Mure ul
navigabil , Axa de intere s judeaean Lipova -Ineu, Axa de leg tur local Curtici -

S ntana-P ncota-Sebi

DEZVOLTARE

PATJ ARAD J(‘ CONTEXTUL SUPRATERITORIAL

POLI DE DEZVOLTARE

POLMATICHAL
pisi-

FROIECT Hr.

Figura 31: PATJ Arad, Plansa Context suprateritorial. Dezvoltare

@ plan(a referit oare la Populade d § =eaua de localit[h, este precizatllimita
zonei periurbane, precum [il centrul urban cu rol polarizator din ZP: Pecica.
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P ATJ ARAD POPULATIA S| RETEAUA DE LOCALITATI

DEZVOLTARE

Seqmm 1:200000

Figura 32: PATJ Arad, PlansaPopulas § ~=d 8 =0£f o filb§K=8£-2-7228E

Se observd [ aici poziaa de nod a wunor axe de importanal
nas 8 -[interda @ Ball]la Aradului, ce acoperlcele 4 mari puncte cardinale, precum
[0 axele locale de legliu rO0Arad -Uiria-Sebill [ Arad -Z[Bbra ni-Lipova, dar 0 cele
precizate I pland ~ = ¢ £ = « ~ § = + 3 + Wp ovh-theu T3 céatleclFCurtici -
Phcota-Sebill

Se observJicentrele urbane mai indep [tate care [Msl[konstituie prima salb]
de localitte § =ade pMlunde se simte influena ~ = A ° ~N@fh& Tgtisl, Shtana,
P cota [ilLipova .

[ plan(@ privind dezvoltarea infrastructurilor tehnice, se observl] clieva
propuneri foarte importante la nivel periurban:

- Drumul Express Arad-Oradea;

- Centura Arad-SE;

- Centura noulArad NV-N-NE, diferittde DX Arad Oradea;

- Centurile Pecica, Lipova [l Zimandu Nou;

- Portul de la Arad, [@ aval de Arad, Mtre Al [il Ceala (datoritCoportunitle § §
leg[furii cargo c u aeroportul);

- Poziaa zonei pentru transport combinat de la Glogov(sVladimirescu,
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- Modernizlri ale inf rastructurilor rutiere [0 feroviare de interes european,
nas § - -judeés=£d~8- K

PATJ ARAD A e HGE
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Figura 33: PATJ Arad, Plansa Infrastructuri tehnice. Dezvoltare

- STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A JUDETL!LLTI ARAD
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Figura 34: PATJ Arad [ actualizare, Strategia de dezvoltare spas §1€d8ntext
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PATJ Arad aflat [ actualizare, are clieva elemente de importandperiurban(]
care sunt cuprinse [0 Strategia de dezvoltare teritorial(l [l vor fi prezentate [ cele ce
urmeazl]

[0 documentas 8§ € endnaldoul] ipoteze de constituire a zonei metropolitane
Arad. Ms[]acestea nu au avut la baz[do metodologi e de delimitare [i ca atare au un

caracter speculativ, orientativ ilnu de reglementare.

2.1.7. Extras din strategii la nivel Metropolitan/Periurban

Conurba s 8 ~ ¥ @& a«- Arad.
Studiul este unul neconcludent M ceeaceprived2 £=¢ £0 8 -8° £~=°£2 ~3 §
periurbane, deci @ contextul delimitldi conurb as § £ § | = ~ = @tAnjcapiolulel,5.” - 2 2

P.U.G. uri ale UAT-urilo r din zona per iurban Arad.
[0 ceea ce privelie situas § ~ = -umilord UAT-urilor ce constituie ZP Arad,

situas § ~ =ofg efteclmlibarea:

- Municipiul Arad - PUG [ vigoare, varianta 1998, expirJin 2023 ; actualizlTi
demarate 2007 12014 ;

- Oralll Pecica - PUG [n vigoare, varianta 2001, expirlin 2023 ; [n actualizare;

- Oralul Curtici - PUG [n vigoare, varianta 2007, expirlin 202 7;

- Oralul Siatana - PUG [ vigoare, varianta 2012, expirlin 202 2;

- Oralll Lipova - PUG [ vigoare, varianta 2012, expir(in 202 2;

- Comuna Zrani - PUG [ vigoare, varianta 2009, expirJ la aprobarea noului
PUG,;

- Comuna Frumuleni - PUG [n vigoare, varianta 2020, expir(in 20 30;

- Comuna Fhitnele - PUG [n vigoare, varianta 2005, expirlin 202 5;

- Comuna [Jagu - PUG [ vigoare, varianta 2011, expir]l [ 2021; [0 actualizare;

- Comuna Vinga - PUG [n vigoare, varianta 2020, expirlin 20 30;

- Comuna Zdeni - PUG [n vigoare, varianta 2007, expir(in 202 7;

- Comuna Felnac - PUG [ vigoare, varianta 2007, expirdin 202 7; [n
actualizare;

- Comuna Secusigiu - PUG [ vigoare, varianta 2003, expir(] la aprobarea
noului PUG; [ actualizare;

- Comuna Semlac - PUG [n vigoare, varianta 2004, expirlin 202 4; [
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actualizare;

- Comuna [eitin - PUG [n vigoare, varianta 2006, expir(in 202 6;

- Comuna Peregu Mare - PUG [n vigoare, varianta 2007, expir(in 202 7;

- Comuna Irato[u - PUG [ vigoare, varianta 2008, expir(in 2 028;

- Comuna Dorobanas -8PUG [n vigoare, varianta 2007, expirlin 202 7;

- Comuna [ofronea - PUG [n vigoare, varianta 2009, expirlin 202 9;

- Comuna Zimandu Nou - PUG [n vigoare, varianta 2012, expir(in 202 2;

- Comuna Livada - PUG [n vigoare, varianta 2015, expir(in 202 5;

- Comuna Vladimirescu - PUG [ vigoare, varianta 2015, expirlin 202 5;

- Comuna Macea - PUG [ vigoare, varianta 2004, expirl] la aprobarea noului
PUG; [0 actualizare;

- Comuna Oimand - PUG [0 vigoare, varianta 2007, expir(in 202 7,

- Comuna Olari - PUG [n vigoare, varianta 2008, expir(in 202 8;

- Comuna [iria - PUG [n vigoare, varianta 2017, expir(in 2023 ;

- Comuna Covisin a- PUG [n vigoare, varianta 2003, expir[lla aprobarea noului
PUG; [0 actualizare;

- Comuna Ghioroc - PUG [ vigoare, varianta 2002, expirldin 2023 ; b
actualizare;

- Comuna Pl O- PUG [n vigoare, varianta 2004, expir(in 2023 ; [n actualizare;

Duplcum se observimajoritatea PUG -urilor sunt actualizate sau I curs de
actualizare, ceea ce MseamnOun gra d ridicat de concizie a situas § £ Stenté |
reglementate.

Plan(é le de Incadrare  Teritoriu ale PUG-urilor mai sus menaonate au fost
folosite [ elaborarea pieselor grafice ale prezentului studiu.

2.1.8. Extras din strategii la nivel Municipal

Strategia Integ rat de Dezvoltare Urban a Municipi ului Arad 2014-2030.

Viziunea strategiei este: [1 n 2030 Arad est o important metropol regional
ce impresioneaz prin centrul istoric reabilitat, dominat de Cetatea Aradului
transformat ntun pol cultural, turistic i de agrement de amploare, o comuritate
puternic cu impact major n regiune prin dinamismul i dversitatea economic , un
ora inteligent iinovator, exemplu de management urban eficienil

Strategia nu are o perspectivl periurbanC maturd il din acest punct de vedere
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nu are prevederi declt cu privire la proiecte deja demarate (cum este spre exemplu
Centura S, Centura N).

Cartograma sinteticCa Strategiei este prezentat[Imai jos.

N Viziune - Arad 2020

EERERRT -

Arad incluziv

Arad atractiv

Arad performant

Arad verde

Componente reprecentative
Datare majord de agrement

®

LI

mplex (gar CFR)

« EEEOIEDs

Hod intermodal secundar

Figura 35: Viziune Arad 2030, sursa: SIDU Arad aprobat

Planul de m obilit ate urban durabil al Municipiu lui Arad 2016-2030.

Nici PMUD Arad nu ia [ calcul nivelul periurban al Aradului [0 ca atare nua 8§ = £
cont nici de aportul d 8§ = § = 2 £red AAadulud &i-zena sa periurband I nici nu
cona § - £ de?pdiecte care slvizeze ace st teritoriu, declfica [i SIDU proiecte deja
demarate, ceea ce reprezintldn opinia noastrCo dis funce § - - ~ 2 § {a-d&cdstai« ~ ~
plan.
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El a fost [Atocmit din ras 8ide-acces la surse de finana ~,°ni este deficitar
(Mo E£gerfa [ rezolvarea problemellor care exist[lsau vor surveni [A zona periurban]
Arad. Este adevirat cJ obiectul de studiu depllelfe sfera PMUD, [As[hici ingorarea
acestui aspect nu duce la rezultatele scontate.

Principalele propuneri ale PMUD Arad care au un impact asupra zonei
periurbane sunt cuprinse M cartograma sinteticCde ma i jos, extras din PMUD:

LEGENDA: 4 . i
){ 1.1. Construire pod peste Riul Mures 1 I
]|[ 1.2 Modernizare structurd raversare Pod Tralan_ i @ 214 Termmsie transp. public urban fiod /mtenod

—— L3 Legituri rutierd Str. Comuetai -€efilura Nord peeendl - 2 15 Reahilitare infrastr tramvai Arad - Ghionoc

@-—: L4, Modernizare infrastroctyed rutlerd - Z1LAV. 3.2 Trasie autgwehicule marf cu MTMA >7.5 e
— 16 Varianta de ocolire latura Sod-Est @S 4.1 Realizare [ modernizant trotuare
— 1.7 Reabilitare Df 682 Armd ¢ b jud. Timis S 42 Construire sond petonall Puits Catedrabed
— 1B Reabifitare Df T0%: Arad & Seleus 4.3 Remodelarea Bulevarduiu Revolube:
bt 2. Mod. infr: tramvat Puta Podgoria - Pasaj Miciises ~Zona (i1 = w=a 4.8 Pota biciclete Arad-Fintincle
et 29, Mol infr. tramwvaic Str Plidurtl [Tntre St fbatorulul 3 Ste. Conduragilor)| s 410 Traseu velo: A verde-albastrd
b=t 110, Monk infr. tramevak: Bucli'Fit- Frunios
= 7.2 Park & Ride
ey 211 Maxl infr tramval Calea Radnet

Figura 36: Proiecte majore mobilitate Arad, sursa: PMUD Arad aprobat

Proiectele derivate din aceastdJdoc umentas § £ = ~ flfgpEELE2 ~=H#2 ° ~¢ ~2
transportul public, transportul de marfl] mijloacele alternative de mobilitate,

managementul traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodall
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(0 operaa § 3 = 8§ = 3 °necesarg, Bdpd&te fstituaonale. Prima categorie, a rea £ 2 £ §
stradale, propune urmfbarele proiect e majore cu posibil impact periurban:

0 construirea centurii de SE;

O modernizare DJ682 spre judea 2 2 = q § « § dsprelSelewdlg = T MV

Pentru transportul public se propun urmlibarele tipuri de proiecte:
O reabilitare infrastructurCArad - Ghioroc;
0 dezvoltare terminale de transport public urban/judes £ ~- L 8 -2 £° " 3 ¢ £8 £ ~ —:

zonele periferice.

Pentru transportul de marfCse propun urmlibarele:

O varianta de ocolire SE tratat[a nterior.

Pentru mijloacele alternative de mobilitate se propun:

O implementarea sistemului de [Achiriere a bicicletelor (@ municipiu [i
amenajarea de locuri de parcare pentru acestea;

[0 amenajare a unei axe verde-albastrCpe malurile Mure [Wlui [@ zona Mic [ac a -
[frand Neptun;

[0 amenajarea pistei de biciclete Arad - Flitele;

Pentru managementul mai eficient al traficului se propune implementarea unui
sistem inteligent de management al traficului, reglementarea interzicerii parclii A
zona centrall}] extindere a sistemului de taxare a parclii, derularea de campanii de
educas 8§ £ = Dadlrés&teE finerilor d §= j £2a - °2a ~a2 £ = ~2 £Y¥Y.°88=¢¢£-=
reglementarea privind reducerea vitezei de circulas § £ = | - =vulnerabife? [
instituirea acestora. Zona cu o complexitate ridicat[Je ste consideratldzona istoric[]
protejatl] pentru care se propune extindereareoa £2 £8=®8£2 - = ~28 £=®EL£ -2 ° 3
tr-o promenadlpi etonalllcontinull Il ceea ce prive [fe structura inte rmodall] se
propune amenajarea unor sisteme de tip Park&Ride [l dezvolt area unor terminale
intermodale [@ zonele periferice, cu precldere la interseca 8§ ~=j £-23 ° 82 - ° = . j -
radialele principale. Din perspectiva administrlri, se propune formarea unei unitlb 8

de implementare a PMUD, formatCdin m embri ai administras § £fice ®cale.

2.1.9. Extras din studii privind potena § ~2 3 ®iE - ~ " § ¥ ~
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Datele privind potens § ~2 3 8 = - ~’ §¥ ~ § acg reférire 1aGorfas § = | 3 °
municipiului Arad sunt preluate din PATN, PATJ Arad [ studile Re@nenajarea i
regularizarea r ului Mure pentrunavigas 8 £ = d § = ~ ¥tic,£ «atfe k.47 5 |
474,0 (Baraj Mintia. Confluena -€u r. Strei) , studiu de fundamentare pentru PUG
Municipiul Deva 2020, elaborat de SC ICEBERG SRL, Timildara; Re@nenajarea i
regularizarea r ului Mure ntre km.10+100 33+280, studiu de prefezabilitate,
elaborat de PFA Blrboi Alexandru , Timil@ara, pentru Prim [ria Arad, aprobat prin HCL
Arad in 2013;

Transportul pe clile navigabile interioare este un obiectiv de importand]
major[] M Europa unde se afll] peste 37.000 km de cLi navigabile interioare care
conecteaza sute de orase [ regiuni industriale. Dintre dFile membre UE doulZzeci de
state dispun de cli navigabile interioare dintre care doisprezece dTi dispun de rezle
interconectate de cli navigabile interioare. Transportul pe clile navigabile interioare
reprezintl] o alternativll competitiv] la transportul rutier [0 feroviar prin reducerea
consumului de energie, de zgomot [0 de emisii poluante, consumul de energie
raportat la km/tona este de aproximativ 17% din consumul de energie al transportului
rutier si de 50% din transportul feroviar iar [0 ceea ce privelie poluarea acusticll [
prin emisii de gaze aceasta este aproape inexistent[]comparativ cu transportul rutier
O feroviar. Pe langl aceste avantaje, transportul pe caile navigabile interioare
contribuie substanaal la decongestionarea cllilor rutiere [ zonele foarte populate [
asigura o sigurandl sporit[] transportului de mC¥furi periculoase. Conform unor studii
recente f(lcute in UE, costul total al transportului pe clile navigabile interioare privind
accidentele, aglomeraaa, zgomotul, emisiile poluante [0 alte condiai de impact de
mediu, este de [apte ori mai mic decat [ cazul transportui rutier.

Allfuri de transpo rtul rutier [l de cel feroviar, transportul pe clile navigabile
interioare reprezintCunul dintre princi palele trei moduri de transport terestru. Navele
transportCimrfuri pe clile navigabile interioare, cum ar fi canale, ridri, fluvii [ lacuri,
[ntre diferite porturi interioare flcheiuri.

Jumf(iate din populae 8 ~ = b 3 ° - [@fifiBaprépiered c®d5tei sau a unor clil
navigabile interioare [l majoritatea centrelor industriale europene sunt accesibile pe
clil de navigas 8§ £ = § H 2PHNT iPala~rea £ ~ = § ioAalf]l °evrepean] de cll
navigabile interioare este res £ ~ 3 ~BuwnlB.-Cu o lungime de 14 360 km, aceasta
reprezintl] aproape jumliate din clle naviga bile interioare de importandl

internas 8§ -~ ~ 2
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Cele mai importante bazine ale acestui culuar sunt:

0 bazinul Rinului, care este cea mai dezvoltatD d § = « ~8§ = §+flfake | -2 ° £9
navigabill] fiind [l cea mai uti lizatUOpentru transportul m [furilor. Acest bazin
se caracterizeaz[] prin cea mai mare densitate apopulas 8 £ § <[ildr§ = ~
navigabile. [@ jur de 80 % din totalitatea transporturilor de mirfuri pe clie
navigabile interioare se desfl10ar [pe acest fluviu;

O bazinul Dun[di, care are p otena 8 ~ 2 3 garantafhavigas § ~ = Eftré Magea 2
Nordului 0] Marea Neagr L] Aproximativ 9 % din totalitatea transporturilor pe
clille navigabile interioare se desflIdoar pe Dunlle [ pe canalul
Rin-Main-Dunlre.
Peste o treime din clile navigabile din b azinul Rin-Dunlte nu [@deplinesc

standardele stabilite de Conferine ~ = b 3 AUa®@ n#irilor Transporturilor pentru

clile navigabile prezentate sintetic mai jos:

Nave cu motor 5i barje | Comvoaie impinse

: o o Inaltimea
. 58] | Tipul convoiulut: caracteristici generale i ok
Tipul caii Landi Gt minima sub
p ngime me - i
navigabil oduri
gabile g | Lungime | Litime p
f_
[ % Bard 385 505 | 180220 250400 | 40
=2 |= 7 ¥ i
| E .é ] Kampine 50-55 &6 150 400650 4050
-] - Gustay
| -.E. n Koenigs 67-8 82 250 | 65041000 4050
| §
| = GrssFinow | 41 47 140 180 30
E =
[ & ‘ 2l o BM-500 57 71590 | 160 | 500630 30
&
| - n &7-Td 82940 |1560-200 o70-70 118-132 82940 1.60-200 1000-1200 40
| W m:’: 80-85 a5 250 | 10001500 | s 8 95 250-280 | 1250-1450 | 525sau700
| Va Nabmal | o 4 |250-280| 1500-3000 | g %110 114 150-4% | 1600-3000
| = deRin 5,25 537,00
= TR
% Vb | —— 17218 14 250-4.50 3200-6 000
l 5 Va o %5110 128 290-450 | 32006000 | 700s5au910
i 3
| g Vb 140 150 350 185-195 228 L50-4.50 | 640012000 | 700sau9,10
E ———]
1 Vi _ 270-280 28 2.50-4.0 G600-18 000 90
’ 195200 30-342 250-450 | 9600-181000
I Vi u 285 3,032 | 250-4% |14500-27 000 90

Tabel 2: Standarde europene mijloace de transport naval

Exist[tiferen @ Substana § ~ xdka de privelie calitatea infrastructurilor aflate
la est [l la vest de cump [Ma a pelor din Bavaria. Uniunea EuropeanUurmile [ie
atingerea acestor standarde pentru [Mtreaga sa rea &transeuropean(l
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Transportul de mifdfu ri pe clile navigabile interioare poate fi o solus § £
avantajoasl,] [Atruclil convoaiele de barje [hpinse pot transp orta un volum mai mare
de mirfuri per unitate de distan d{tkm) de cliloricare alt tip de transport terest ru llar
putea contribui la reducerea traficului rutier. Navele de navigas 8 £ = § HAuf ° § - ~ °
0 capacitate de [hclricare echivalentlJcu cea a mai multor sute de camioane, ceea
ce ar putea contribui la economisirea costurilor de transport, la reducerea emisiilor
la descongestionarea drumurilor. [@ plus, navele de navigaa 8 £= 8§Hauk ° §- ~°

performana £ = te bune’d materie de sigurand.]

25
B gaze cuefect de serd

20 B poluanti atmosferici

B :gomot
B accidente

o
n

Cent per tona-kilometru
=]

0,5

Sursa PLANCO Consulting & Bundesanstalt fir Gewlsserkunde 2007,

0,0
20 0,80 027

Suma costurilor externe pentru navele de navigatie interioard este de departe cea mai scazura (valori medii
pentru transporturi selectate de mdrfuri in vrac)

Un convoi cu patru slepuri impinse: 7 000 de tone nete

:::ni.-._._—._.

175 de vagoane de tren (a cite 40 de tone nete fiecare)
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T L L TP, TR (TR P ST, SRR, FRrRL FA. S, é
P nemm—, S, P, —, TP PN, S, R, OIS, PIAL, NUUIILL, PRI, SRRTLL SPYSIHL, AU, S, PR, S S— Sf—, —
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Navele de navigatie interioard sunt cu mult superioare mijloacelor rutiere si feroviare din
punctul de vedere al capacitatii de transport

Figura 37: Costuri volume comparate de transport, sursa:
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR15 01/SR15 01 RO.pdf

Transportul pe clile navigabile interioare este eficient din punct de vedere

energetic, dat fiind clJo navllde naviga o 8§ £ = § H alliZIn8 acela Ll consum de
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energie, poate transporta o tonCdde mar fdpe o distandlde aproape patru ori mai
mare dec[d un camion (370 km [@ comparas 8§ £ = | RnepP Nelka feratl ] cu
100 km pe cale rutier). De asemenea, [icost urile de transport sunt competitive, iar
costul unitar scade pe distane £ =2 3 - ¥ 8§ K="3 =2 - ~2 £ =~ £ +decl~| =¢ £ -
transportul rutier, transportul pe clile navigabile interioare este utilizat de obicei
pentru mirfu ri care nu necesitt]o livrare rapidl] cum ar fi minereuri me talifere,
produse agricole, cocs [ produse petroliere rafinate, ¢ [fbune sau @ § @ £ § Kig C- = 3
clb § = ~ =a-nregistratde asemenea, o crelfere a transportului de containere, mai
ales @ bazinul Rinului.
Clile navigabile i nterioare au totuli o arie geograficlllimitatl] Mai mult,
cazul [A care apar probleme pe traseu, cum ar fi accidente, condia 8 § = « £gfceE - ° - 2 -
nefavorabile sau un nivel al apei excesiv de sclZut sau de ridicat, navele p ot fi
rareori redireco § - - ~ 2 £ Kvartajele @ hivel de costuri se pot materializa numai
[@ anumite circumstana £ | = [ae deidtang ~ = ® £ = | trahdportaté mitkurile pe
cll navigabile d 8§ = ¢ £ = ¢ 8§ £ 2 ~ - 9 Hexp@ditorulj sau’ destina fral fadtle
punctul de transbordare ([l anume locul @ care miffurile sunt trans ferate Mspre sau
dinspre nave).
Exemple de costuri de transport pe ton(km [A eurocens 8§ = ®£ -2 ° 3 =¢ § +2 ~

transport de 200 km 11 000 km se pot observa mai jos:

Mod de transport 200 km 1 000 km
Rutier 14.30 8.80
Feroviar 16.04 7.40
Cai navigabile interioare 2.73 1.95

Sursa: Planco Consulting GmbH, Economical and ecological comparison of transport modes: road,

railways and inland waterways, noiembrie 2007

Figura de mai sus arat[t omparasa8ntre ponderea modalla transportului pe
clile navigabile interioare [I procentul fondurilor UE alocate pentru acest tip de
transport [0 perioada 2007-2013 [0 statele membre situate pe principalele coridoare
de clilnavigabile interio are. Fondurile includ TEN-T, FEDR fllfondurile de coeziune

alocate pentru clile navigabile loc ale, regionaled § = ¢ 8§ - =° £l £ ~3 ~=qbk
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45%
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35%
~ Ponderea modali a transportului

30% pe cdile navigabile interioare
5% 8 Procentul fondurilor pentru transport

1B m utilizate pentru proiecte finanfate de
0% UEin domeniul transportului pe ciile
15 % ! i navigabile interioare
10% i

0% . ,._..,..-_"__.;I_. : '-_._.I_._I.___.I_'__[._-,_ —
NL BE' RO BG DE AT HU FR" W SK O UE

1 Propunerile de prolecte pentru acest stat membru nu acoperd propunerile incluse in coloana JUE" pentru Analizarea conexiunii Sena-Schelde
2 Prolecte internationale care implicd mail multe state membre.
Sursa datelor: Comilsia Europeand

Figura 38: Pondere modalllilfonduri pentru transport naval I Europa , sursa: Comisia Europeant]

Ca riSp uns la actuala criz[JCOVID -19 llla o alt [ perioadCpreconizatCide
ape sclZzute, Naviga @ 8nterioar[Europa, hpreuncu U niunea European(ia Ba rjei,

Federas § ~ = b 3 [\ P@®@tdriterdnterioare, Organizaa 8§ ~ = b 3 C@nandana § 2 - ° |
Federas 8§ ~ = b 3 [a-T®@ahsporturilor [l Platforma de Transport pe Clile Navale
Interioare, fac apel la Comisia va preglii rapid un program puter nic de aca 8 3 - £
Naiades orientat spre viitor 2021-2027, bazidu -se pe Acordul Verde ca strategie de
crelfere care s [stimuleze economia , sllcreeze locuri de muncl] accelerind [
acelallitimp transporturile interioare [iporturile ecologice Olinteligente.

Acordul verde al UE va contribui la accelerareatranzio 8 £ 8="£° , §=d 8§ =2 ~
rezistena £ § = ASectprél 8ste pe deplin dedicat obiectivelor neutralitto § § = | 2 § « ~2 §
p@n 2050 [ o cerere tot mai mare pentru o nou [Jeconomie ecologicllva
deschide oportunitts 8§ = ® £ selfinfbare=rodalldurabil[]

Pentru a avea succes [M ambele, este necesar un cadru politic puternic
pentru a oferi securitate juridicd 8 = 3 = = « £ ¢ § 3 stabiE[Fogentat Spte?viBod §

pentru industria europeanl] Acest lucru ar tre bui asociat cu sectoarele navale i

portuare pentru a intra M planul european de investio 8 8= d° ££-~-=af£~2 ] = +2
redresare ecologicOd 8§ =- =2 ° £]- 8§89 8§£="3 £2

Prin extinderea investe § 82 - ° = d8§= ~= j - -£78%-82-°=8§-2
multimodaldurabil [Jenergia regener abillleconomia circulard d 8§ = ° £, § + 2[E -89 ~= 2 -

transportul maritim intern va fi potrivit pentru viitor ilva ofer i o valoare adlugat[at(i
de necesarlpentr u economia [iIsocietatea Europei.
Transporturile pe clilnavigabile interioare [ organizas 8§ Aufre Wlicitllde
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asemenea, Comisiei:

s fac ca transportul pe ¢ i navigabile interioare i porturile s  fac
parte integrant din planul de recuperare pos t-COVID-19

s ia m suri bazate pe cerere, care s relanseze economia pe o baz
Green Deal, astfel nc tfluxurile comerciale ide transports revin

[A@ cele din urm[] cooperarea autorittla 8 @ - °© = 2 ~ =jlg¢ este2efero8F-"2£2 3 °
pentru servicii sigure [ continue la bord [lpe uscat. Organizas § § 2 fliI€amisiei,§ | § 2
statelor membre 0 comisiilor interguvernamentale competente s[] coordoneze
ace §3 - 82 £K

Impactul pandemiei asupra sectorului a fost foarte sever lilse alieapt [s[fie
resima 8 2 = « flAchere te@ ®@izei sanitare. I plus, se adauglperioadelor cu apl]
sclZutl]

RomU[hia dispune de o retea hidrograficllfoarte bogat[t
RCuri cu o lungime de peste 500 km = 3752 km pe teritoriul Rom[hiei;
RCuri cu o lungime intre 250-499 km = 2287 km pe teritoriul Rom[hiei;
RCuri cu o lungime pana 249 km = 3354 km pe tertoriul Rom[hiei
Total km ruri pe teritoriul RomChieli = 9393 km

Caile navigabile interioare n Rom nia.
Total km ape interioare navigabile: = 1075 km (Dunarea)
= 64,4 km (Canalul Dunarea- Marea Neagr[)
= 31,2 km (Canalul Poarta Alb[(*Midia-N[vodari)
= 44,5 km (Canalul Bega)
1215,1 km din care 1075 km Dunarea

Total km :

In decursul ultimilor 50 de ani s-au conceput o mulame de proiecte care s[]
dezvolte infrastructura de c navigbile [ Romania care au ramas din p[tate doar pe
hlTtie.

Un aspect ICudabil este c[1se menaoneaza [ acest capitol al navigabilitCai [
rCul Mured chiar dacO se specificl faptul c nu este navigabil [0 nu existl]
infrastructura necesarll [ propunerile de dezvoltare pentru reaeaua de cli navigabile
din legea 363/2006, anexa nr. V se prevede configurarea unui traseu navigabil pe

cursul rCului Mureld Deosebit de important este ca [ cadrul direcailor de dezvoltare
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de interes nadonal este mentionat potenaalul navigabil al rCului MureOde la Alba lulia
pChldla grania cu Ungaria, cu trei porturi, la Alba lulia, Deva [ Arad. @ anexa nr.VII
din lege sunt prezentate directiile de dezvoltare a retelei de cai navigabile.

P

AT, PERSPECTIVE PRIVIND
T maiabare AMENAJAREA DE CAI
s e NAVIGABILE IN ROMANIA

! % ﬁ";'

T ,
Wires,  Albaulia,

o -HI.IMMI‘I

——— Cii navigabile in exploatare
——— Cai navigabile in constructie
Cai navigabile in perspectiva

Figura 40: Clilnavigabile conform PATN
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Analiza pieai [ a tendinaelor ei aratld c] transportul pe Dunare [ pe celelalte
cO navigabile interioare (existente) are un potenaal substanaal de creliere [n
urmatorii 25 ani.

M timp ce transportul intern de mCkfuri se poate dubla [h aceasta perioada (pe
baza marfurilor generale pentru industria grea, dar [0 cereale [0 containere),
transportul internaaonal va creste [0 mai mult, ajungand la 24 mil. tone [ 2030.
Factorii importana ce determina aceastl] creltere sunt:

- diverse m[suri luate de-a lungul fluviului pentru a-i [thbun1[3 condiaile de
navigaae;
- cresterea pronosticatl] pentru drile riverane, majoritatea fiind membri ai

Uniunii Europene.

Factori suplimentari de creltere pentru Rom[hia sunt:
- transporturile intermodale;
- redirijarea traficului international de marfuri pe Dunare [ prin portul Constana;
- noi curenti de trafic: containere, Ro-Ro, turism.
Factori ce determina crelterea sau scl[derea traficului, @ funcae de modul @ care
sunt utilizaa:
- Logistica;
- Calit[Ble tehnice ale canalelor;
- Capacitaale financiare ale companiilor de navigaae;
- Diversitatea clienalor;
- Politica guvernului privitoare la transportul pe clile navigabile versus celelalte
moduri de transport (CF, rutier);
- Relaaile dintre companiile de navigaae [ autorit[s;
- Procedurile administrative;
- Disponibilitatea infrastructurii [i a utilajelor;
- [ncrederea [0 serviciile prestate.
Crelterea traficului pe clile navigabile interioare depinde de urm[torii factori:
- Crelterea potenaalului companiilor de transport naval,
- Transportul intermodal;
- Noi piea pentru transportul pe aplt

- Redirijarea fluxurilor internaaonale de marfa.

[0 transportul intern, se prevede o creltere constant[]a volumului de marf(] de

la 10,9 milioane tone @ 2003 la 18,3 milioane [ 2030.
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Milioane tone 2003 2010 2020 2030
Transportul intern 10,9 13,0 16,3 18,3
Transportul internaaonal 4,2 57076 8,2014,3 10,9023,6

Pentru crelterea transportului pe clile navigabile interioare, exist(] clteva

oportunita:

- transportul intermodal [ exista posibilitatea de a transporta pe apl] produsele
(M vrac tradiaonale, [ loc de transportul rutier sau feroviar, pe rutele paralele
cu Dunarea;

- direcai noi [ transport: containerizarea, dezvoltarea turismului [0 Ro-Ro;

- redirecaonarea fluxurilor de marfl] de pe traseele care nu trec prin Rom[hia;
potenaal, dupll deschiderea navigaaei pe canalul Rin-Main-Dunare, m[ifurile
se pot desclTca la Constanaa [i se pot transporta pe fluviu.

Muresul fa ce parte din bazinul inferior al Dun rii, mai exact din DKMT,

Dun re-Cri  Mure -Tisa, iar conectarea Muresului ca i cale navigabil la

Dunare ar face posibil legatura zonelor urbane i nu numai, de pe cursul

r ului, care strabate mai multe resedinte de j udeg prin conexiunile deja

existente ale Dun riicu Rinul icu Main, cu multe o ri din Europa, de la Marea

Nordului la Marea Neagr

R
;.'\.-- F 5 :-'-...,._’,--’," ': 52 - -, 1 Py .
‘-‘ A b E ? :
“,..: % ‘ s i Bratislava /’f_/ \
o Wien 1 2 3 § 4

s (Viena) / \-\

A

BAZINUL _
1 INFERIOR
\L AL DUNARI
"‘,‘\ ] __.,.T;}L Bueur anta
LY 1} al g.‘ s

i e {Bq‘org;aqr V/ E
Euroregiuni : 1. Carpatica, ] ( 10 j o)
2. Prutul Superior, 3. Siret - Prut - ‘-'f.“ . \) o v Canalul Dundre -
Nistru, 4. Dunarea de Jos, e =3 Sarajevo - "l‘-7 Marea Neagra
5. Dunére - Dobrogea, 6. Giurgiu - Ruse, Nmaty P =y
7. Danubius, 8. Dunérea de Sud, S - Sg' e g 50 100 km
9. Dunérea 21, 10. Dunarea de Mijloc, ‘K ey ] Mm—
11. Dundre - Crig - Mures - Tisa (DKMT), -«\L‘;r"‘}‘ / 71\}
12. Bihor - Hajdq Bihar = Radu Sageata - 2013

Figura 41: Bazinul Dunfri

70



Realizarea navigabilitthi pe Dunare, spre izvor, precum [0 pe Canalul Rin-
Main-Dunlre , inaugurat oficial @ urmOcu 28 de ani, la 25 septembrie 1992, la
Freystadt ([0 apropiere de Nithberg, Germania), dup[l70 de ani de studii, proiectare
[ construclie , ca parte componentlimportantla cli fluviale (de 3.500 km) care
stribate Europa pe direclia NV -SE [[care leagloralll Rotterdam , situat la Marea
Nordului, de oralul Constan a, de la Marea Neagr[1i115 [fi din centrul [Isud -estul

Europei, poate constitui 0 _oportunitate unic pentru amenajarea Mure ului

pentru navi gade, nscopul de se putea accesa ca transport fluvial coridorul

Rotterdam Constan a

OSTSEE

NORDSEE

ATYIRA™ corvarzES
~CONSTANTA
MEER

Turnu Severin_. .
. Giurgiu

Figura 42: Culuarul Dunlfe -Main-Rin

Comisia naaonalll de strategie [ prognoz[]a elaborat [m anul 2018 un Studiu

de fundamentare pentru amenajarea r urilor Arges i Dambovi & pentru

navigadge, f r s includa n acest studiu ir ul Mure desi Conform raportului

Curo 88=0b3°-@®£-£=C£=j--223°8§=R®f£-2°3 =+ b8&4dler=2 §=-

navigabile din cadrul resa £ 2 £ 8T=nqub rkecanism pentru interconectarea Europei [i

orientile TEN -T din 2013 au identificat o rea £ ~ = | EdR& = ~2 ° £ JIfStatelg 2 - ~ 2

membre au obligas § ~ =Rl & findliza aceste re @ £ 2 £FHnR2G30 [ respectiv,

p@l [@ 2050. Cu toate acestea, N ceea ce privelie c [ile navigabile interioare, nu

existlInicio diferen altre re e £ ~ 3 ~ = [j] H €éa°gloBalll Din aceastl]cauzl]

stabilirea unei ordini de prioritate a clilor navigabile nu este un exercio § 3 = o ~j §2 K
Transportul fluvial poate sCatragCmarfld e la transportul rutier prin transferul

mirfurilor din porturile maritime la transportul de su prafad,] ca un mod de transport

nae §- ~~2=+~3=8§-22£°2~98--~2=] =4 un@®ubSitem ge¢ = ®- ° 2

transport de la cheu-la-cheu al lana 3 2 3 SicHritegr#t;3un exemplu care aratCpozi a § ~
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relativCla modurilor de transport @ termeni de costuri, este ar(fat [A tabelul alifurat
pentrurelas 8 ~ = 0 - 2Elrd@pa Centralll

Origine/Destinaae Rutier Feroviar Fluvial
Viena 100,00 112,79 51,67
Bratislava 100,00 114,39 54,54
Budapest 100,00 108,56 53,95
Belgrad 100,00 80,27 51,46

Sursa: Prelucrat dup[CEMT [RT 108

Pentru amenajarea [i regularizarea rCului Mureld pentru navigadae de marfl] [
agrement nautic pe poraunea municipiului Arad, anChd cont [0 de condidile existente
menaonate mai sus trebuie plecat de la premisa reamenajltii unitare a rCului Mured
pe [mtregul parcurs specificat [m propunerile de dezvoltare pentru reaaua de cll
navigabile din legea 363/2006, anexa nr. V [ care se prevede configurarea unui
traseu navigabil pe cursul rCului MureJO unde, [@ cadrul direcailor de dezvoltare de
interes naaonal, este menaonat potenaalul navigabil al rCului MureJde la Alba lulia
pChldla graniaa cu Ungaria, cu trei porturi, la Alba lulia, Deva [ Arad iar [0 anexa nr.
VII din lege sunt prezentate aceste direcai de dezvoltare a realei de cli navigabile.
Trebuie, de asemenea tinut cont de eventualele studii existente [ acest caz [
corelarea lor [mtr-un concept unitar. Cu toate acestea, avild I veder e pozie 8§ ~
municipiului Arad, ar putea constitui un prim pas al implementldi acestui proiect

navigabilitatea Murelllui pe poraunea Arad-Szeged.

n momentul actual este deja elaborat un Studiu de prefezabilitate
reamenajarea si regularizarea raului Mures aprobat prin hotararea consiliului local
Arad nr. 229 din 01.10.2013.
De asemenea n lista Lista principalelor investio § § = ¢ § - = | - «3 - ~=" 83 ¥3 ¢ =]
2020, se reg se te i Construirea unui debarcader pe malul r ului Mure , localitatea
Dr mbar, Comuna Ciugud cu o valoare total estimat a investio 8 428.488,25 lei
f r TVA si cu finana ~ °pfin Programul Operas 8§ - - ~2 = ®£ -2 °3 = mE£+j 3 §
Maritime plus contribue § £ = ¢ § - = 3 ¥diniineiTwdud. | ~2 =~2 =~
De asemenea este deja elaborat un Studiu de fundamentare: Reamenajarea |
regularizarea r ului Mure , pentru navigas 8 £agrement, n zona Baraj Mintia

confluena <€u r ul Strej elaborat pentru PUG Deva, n 2021, care este primul studiu
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care ncearc s detalieze ntreg cursl Mure ului propus a fi navigabil in PATN

Se mai poate aici aminti un proiect deocamdat nepus n practic de nfiie ~° £ = ~

port pentru gr ne la Periam Port, cuinveste § 8§ =i | § - £, £K

Aladar pentru amenajarea Murelllui pentru navigaae trebuie [Mceput cu
poziaonarea nodurilor hidrotehnice, f{x[J] de care nu se poate desfallura navigaaa pe
[mtregul curs al apei. Nodurile hidrotehnice vor trebui sa an[1seama [ primul rChd de
datele tehnice cu privire la bazinul hidrografic al Murelului, terasele rCului Murel]
stao 882 £= | 8¢C° - «£2°8§j£=d8= ®~°~«£2° §=JlF ¢&i°
lucrlfile ex istente de proteco § £= | « ®-2° 8§ ~= §-3 2¢~0o § &b
semnificativ de inundatii, studiile hidrologice [ hidraulice efectuate.

Este de preferat realizarea unui nodul hidrotehnic astfel Mcat sO permitdd
trecerea unei nave sau convoi de nave cu o lungime de 172 m iol ame de 11,4
m, pentru clasa Vb deoarece pentru aceasta clas[] se pot accesa cel mai ulor
fonduri europene nerambursabile [0 deoarece r[ul Murell poate aspira la aceasta
clasa de navigaae.

Necesitatea realiz[Tii acestui tip de nod hidrotehnic este determinata de
programele de dezvoltare a clilor navigabile interioare europene care aloc fonduri
substanaale clilor navigabile de la categoria a IV-a [@ sus. Pentru realizarea
competitivitte § § = o 2 3 ~ Rintérniodal® & ti®RII~sA existe suficiente terminale
intermodale; tehnologia de transbordare va trebui optimizatOpentru ca transfer ul
intermodal s[transfor me porturile de pe rCul Murell[n interfes £ = ®° - ¢3 | 2 §
moduri de transport.

Astfel, amenajarea r[ului Mures pentru navigaae poate fi fltutd conform
studiului de fundamentare pentru PUG Deva [0Plan(a 1:

| k‘ ] Flanga | WJRES MAWVIGABIL
| Frcipanses s amer-shams in confumitaty . BATH
e 1,350 000
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Figura 43: Mure[havigabil . Propunere de amenajare [ conformitate cu PATN, sursa: studiu de
fundamentare pentru PUG Deva
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[0 figura urmfbare, sunt redate profilele longitudinale ale rCului Murellde la
km 738, unde H =87,2m pana la km 384, unde H= 219m, pe o lungime totalllde 354
km. Vitezele de curgere [ regim normal de curgere se [Mcadreazl] [tre valorile de
0,8m/s, [0 aval de Arad, 1,1 m/s [ Arad, 0,8m/s [ntre Lipova [i Deva, 1,4 m/s [ntre
DevaliVine 3 @ = ¢ £ = g - #ntral\8ns M? Y ¢[EAlbg ll#. S-a luat [A calcul un
interval de ecluzare de cca. 10 m [Mlla 8§ « £ 1 = ~@ fifuwra-d®mali jés.

4b. PROFILE LONGITUDINALE

MURES

Figura 44: Murel]profil longitudina I, sursa: studiu de fundamentare pentru PUG Deva

Caracteristicile [@nalului na vigabil pe rd | MurelJva trebui slJ o & seama de
caracteristicile convoiului de calcul adoptat [il de Normele GT-20-2006 AIPCN [
privind Mormalizarea parametrilor clilor navigabile i nterioarell Astfel elementele
geometrice pentru proiectarea amenajli i rCului Mures vor fi:
- raza minim11.000 m
- razaminimln cazuriexcepa 8§ - - ~2 £ = TRM=«
- |limea minim[In aliniament la nivelul chilei barjei de calcul, dincondi 8 § § = ¢ £
securitate anavigas 8 £ 8= QU | Q

- |llimea minimOla baza sec a 8§ @r@lului navigabil din condiai &de
evacuare a viiturilor cu asigurarea de 1% : 80 m [J

- adcimea minimCa apei [@ [@nalul navigabil 4,5 m

- lungimea minimOa aliniamentelor, [Mhtre doulcurbe [ din condis 8 8 = ¢ £
manevrabilitate a convoiului (recomandlile G T - 20 [J 2006 AIPCN) - 0
cazul curbelor de acelali sens (2 Lc) 220 m - [A situas 8§ ~=j 3 ° £2 - °=¢C¢£E
contrar (3 Lc) 330 m

- gabaritul de aer peste nivelul apei la nivel maxim navigabil 10 m.

Amenajarea Murelului pentru navigaae se va raporta la un convoi alcluit
dintr-o barjCde 2.000 tone cu un hpinglibr de 800 CP.
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Caracteristicile convoiului UM Capacitatea barjei

2.000 tone 1.500 tone
Lungimea m 106,60 91,20
L0imea m 11,40 (11,00) 11,40 (11,00)
Pescajul maxim m 3,00 2,50
Puterea hping[brului CP 800 560

Amenajarea pentru navigabilitate (@ condioa 8§ 8§ 2 £ = § ®- 2afe |Jafinferveatef = £ 2 3
nivel de 10 m, cumulate cu vitezele de curgere ale Murelllui, au fost lua te [ calcul
dou scenarii de ecluzare: unul minimal (asigurarea condidilor minimale de
navigabilitate) 0 unul maximal (asigurarea condidilor maximale de navigabilitate
pentru Mureldilafl uena ce contin obiective turistice accesibile pe aceliia).

Scenariul minimal propune 6 ecluze @ urm(ib arele locas §e§pe Murel]

- Periam Port

- Arad

- Conop

- Mintia

- [ibot

- Alba lulia
Scenariu maximal propune 14 ecluze [ urmib arele locaa 8efpe Murell

- Periam Port

- Pecica

- Arad

- PMIi O

- Lipova

- Conop

- Bulci

- Toc

- Burjuc

- Mintia

- Simeria-Uroi

- [ibot

- Vintul de Jos

- Alba lulia
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