
1

I C E B E R G   s.r.l.
300238, Berini, nr.178, comuna Saco�ul Turcesc, jud.Timi�, punct de lucru: 300700, Timi�oara, str. Petuniei, nr. 7
telefon 0356 108680,  fax 0356 780139, mobil 0724772341 sau 0723278812, e-mail iceberg5_srl@yahoo.com
Reg. com. J35/181/2002,  C.I.F. RO14448064,  cod IBAN  RO24OTPV191000280255RO01, OTP Bank-Timi�oara

pr. nr. UAG 203/20

STUDIU
privind

RELAɘffib=mbofro_^kb
ale MUNICIPIULUI ARAD

Jud. Arad
Studiu de fundamentare pentru

P.U.G. Municipiul Arad

PROIECT

Prezentul proiect este proprietatea intelectual� a SC ICEBERG SRL, este interzis� publicarea sub orice form�, a
informa�iilor din acest proiect, �i din anexele sale, f�r� acordul prealabil scris al autorului/autorilor pe specialit��i.



2

I C E B E R G   s.r.l.
300238, Berini, nr.178, comuna Saco�ul Turcesc, jud.Timi�, punct de lucru: 300700, Timi�oara, str. Petuniei, nr. 7
telefon 0356 108680, fax 0356 780139, mobil 0724772341 sau 0723278812, e-mail iceberg5_srl@yahoo.com
Reg. com. J35/181/2002,  C.I.F. RO14448064,  cod IBAN  RO24OTPV191000280255RO01, OTP Bank-Timi�oara

pr. nr. UAG 203/20

FOAIE DE GARD�

Denumirea proiectului ACTUALIZARE
PLAN URBANISTIC GENERAL
AL MUNICIPIULUI ARAD

Beneficiar PRIM�RIA MUNICIPIULUI ARAD
310130, Arad
B-dul Revoluəiei, nr.75
Jud. Arad

Faza de proiectare STUDII DE FUNDAMENTARE P.U.G.
RELAɘff=mbofro_^kb
ALE MUNICIPIULUI ARAD

Proiectant general s.c. ICEBERG s.r.l.
str. Petuniei, nr. 7
300700, Timi�oara
jud. Timi�

Contract nr. 81137/2020

Data febru arie 2022, Rev.1



3

I C E B E R G   s.r.l.
300238, Berini, nr.178, comuna Saco�ul Turcesc, jud .Timi�, punct de lucru: 300700, Timi�oara, str. Petuniei, nr. 7
telefon 0356 108680, fax 0356 780139, mobil 0724772341 sau 0723278812, e-mail iceberg5_srl@yahoo.com
Reg. com. J35/181/2002,  C.I.F. RO14448064,  cod IBAN  RO24OTPV191000280255RO01, OTP Bank-Timi�oara

pr. nr. UAG 203/20

LISTA �I SEMN�TURILE PROIECTAN�ILOR

�ef proiect arh. C�t�lin J. Hanche�

Proiectant general s.c. ICEBERG s.r .l.
300700, Timi�oara, str. Petuniei, nr. 7
jud. Timi�

· Urbanism

· Documentare strategii

arh. C�t�lin J. Hanche�

drd. arh. Danciu Mihai

�ntocmit,
arh. C�t�lin J. Hanche�



4

I C E B E R G   s.r.l.
300238, Berini, nr.178, comuna Saco�ul Tu rcesc, jud.Timi�, punct de lucru: 300700, Timi�oara, str. Petuniei, nr. 7
telefon 0356 108680, fax 0356 780139, mobil 0724772341 sau 0723278812, e-mail iceberg5_srl@yahoo.com
Reg. com. J35/181/2002,  C.I.F. RO14448064,  cod IBAN  RO24OTPV191000280255RO01, OTP Bank-Timi� oara

pr. nr. UAG 203/20
VOL.1 �STUDII DE FUNDAMENTARE

CUPRINS

FOAIE DE GARD� .................................................................................................... 2
LISTA �I SEMN�TURILE PROIECTAN�ILOR.......................................................... 3
CUPRINS ................................................................................................................... 4

STUDIU DE FUNDAMENTARE ................................................................................. 9
RELAɘff=mbofro_^kb=^ib=jUNICIPIULUI ARAD ................................................ 9

1. INTRODUCERE .................................................................................................. 9
1.1. Date de recunoa�tere a documenta�iei .......................................................... 9
1.2. Obiectul PUG .............................................................................................. 10
1.3. Surse de documentare ................................................................................ 10
1.4. Aspecte metodologice ................................................................................. 12
1.5. Definirea spaə§³ª³§=®£°§urban al Municipiului Arad ........................................ 13

2. STUDIUL ACTUAL AL DEZVOLT �RII PERIURBANE ..................................... 22
2.1. Rela�ii �n teritoriu. Prevederi de rang superior. ............................................ 22

2.1.1. �ncadrarea �n teritoriu a Municipiului Arad ............................................. 22
2.1.2. Extras din strategii la nivel Global ......................................................... 23
2.1.3. Extras din strategii la nivel European.................................................... 23
2.1.4. Extras din strategii la nivel Naə§­¬~ª...................................................... 28
2.1.5. Extras din strategii la nivel Regional ..................................................... 43
2.1.6. Extras din strategii la nivel Judeəean..................................................... 52
2.1.7. Extras din strategii la nivel Metropolitan/Periurban ............................... 57
2.1.8. Extras din strategii la nivel Municipal .................................................... 58
2.1.9. Extras din studii privind potenə§~ª³ª=¬~´§¥~ §ª......................................... 61

2.2. Relaə§§=®£°§³° ~¬£=¤³¬¡ə§­¬~ª£...................................................................... 79
2.2.1. Economie �i locuri de munc � ................................................................ 79
2.2.2. Populaə§£=ɗ§=«§¥°~ə§£.............................................................................. 81
2.2.3. Locuire �i comunitat e ............................................................................ 82
2.2.4. Hran� �i ferme ...................................................................................... 83
2.2.5. Mobilitate �i transporturi ........................................................................ 85
2.2.6. Mediu �i peisaj e .................................................................................... 87
2.2.7. Recreere �i turism ................................................................................. 88
2.2.8. Managementul cre�terii ......................................................................... 89
2.3. Disfunc�ionalit��i .................................................................................... 90



5

3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE �N TERITORIUL PERIURBAN..................... 92
3.1. Optimizarea rela�iilor �n teritoriul periurban .................................................. 92

3.1.1. Economie � i locuri de munc� ................................................................ 92
3.1.2. Populaə§£=ɗ§=«§¥°~ə§£.............................................................................. 93
3.1.3. Locuire �i comunitate ............................................................................ 93
3.1.4. Mobilitate �i transporturi ........................................................................ 94
3.1.5. Hran� �i ferme ...................................................................................... 97
3.1.6. Mediu �i peisaje .................................................................................... 97
3.1.7. Recreere �i turism ................................................................................. 98
3.1.8. Managementul cre�terii ......................................................................... 98

4. SINTEZA ........................................................................................................... 99
4.1. Analiza situaə§£§=£¶§±²£¬²£=Ĭ¬=²£°§²­°§³ª=®£°§³° ~¬K=a§±¤³¬¡ə§­¬~ª§²� ə§.............. 99
4.2. Optimizarea relaə§§ª­°=§¬=²£°§²­°§³ª=®£°§³° ~¬K=m°­®³¬£°§............................... 100

5. LISTA ANEXE ................................................................................................. 103
Anexa 1. Materiale grafice .................................................................................. 103

ANEXELE............................................................................................................... 104



6

LISTA FIGURI

Figura 1: PATJ Arad, plansa 3 � Populaə§~=ɗ§=°£ə£~³~de localit� ə§............................ 14
Figura 2: Axa de polarizare Timi�oara Arad, �n Strategia de Dezvoltare a Regiunii
Vest .......................................................................................................................... 15
Figura 3: Migraə§§=Ĭ¬=¸­nele funcə§­¬~ª£=³° ~¬£din Rom�nia, sursa: studiu BM ....... 17
Figura 4: Zone urbane funcə§­¬~ª£=§¢£¬²§¤§¡~²£=ª~=¬§´£ª³ª=o­«Ġ¬§£§I=±³°±~W=±²³¢§³=_j
................................................................................................................................. 17
Figura 5: Zone urbane funcə§­¬~ª£=ɗ§=^af=«£²°­®­ª§²~²£=Ĭ¬=o­«Ġ¬§~I=±³°±~W=±²³¢§³=_j
................................................................................................................................. 18
Figura 6: Fluxuri de navetism c�tre Arad ZUF, �n 201 1, sursa: studiu BM ................ 19
Figura 7: Izocrone auto de max 30 min, cu pasul de 6 min, faə� de centru Arad,
prelucrare proprie ..................................................................................................... 20
Figura 8: Izocrone transport �n comun de max 30 min, cu pasul de 6 min, faə� de
centru Arad, prelucrare proprie ................................................................................. 21
Figura 9: Coridoare paneuropene TEN-T ................................................................. 27
Figura 10: Conceptul strategic de dezvoltare spaə§~ª� a Rom�niei, INCD Urbanproiect
................................................................................................................................. 29
Figura 11: PATN I, Secə§³¬£~=^� Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£=~=°£ə£ª£§=¢£=¡�i rutiere ........ 33
Figura 12: PATN I, Secə§³¬£~=_� Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£=~=°£ə£ª£§=¢£=¡�i feroviare .... 34
Figura 13: PATN I, Secə§³¬£~=`� Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~re a reə£ª£§=¢£=¡�i navigabile . 34
Figura 14: PATN I, Secə§³¬£~=a� Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£=~=°£ə£ª£§=¢£=~£°­®­°²³°§...... 35
Figura 15: PATN I, Secəiunea E � Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£a reə£ª£§=¢£=²°~¬±®­°²
combinat ................................................................................................................... 35
Figura 16: MPGT 2014-2030, Harta cu proiecte rutiere............................................ 38
Figura 17: MPGT 2014-2030, Harta cu proiecte feroviare ........................................ 38
Figura 18: Proiecte prioritare pentru ZUF Arad, sursa: Studiu BM............................ 42
Figura 19: Cartograma dezvolt�rii Regiunii Vest , sursa: PDRV 2014-2020.............. 43
Figura 20: Zona de influenə� teoretic� a ora �elor din Regiunea Vest, sursa: PDRV
2014-2020 ................................................................................................................ 43
Figura 21: Sistemul urban transfrontalier Timi�oar a-Arad-Bekescsaba-Szeged, sursa:
prelucrare proprie ..................................................................................................... 46
Figura 22: Sistemul urban transfrontalier Arad- Szeged-Novi Sad, sursa: prelucrare
proprie ...................................................................................................................... 46
Figura 23: Itinerarii Art Nouveau, sursa: DKMT ........................................................ 47
Figura 24: Vin �i gastronomie, sursa: DKMT ............................................................ 47
Figura 25: Istorie, sursa: DKMT................................................................................ 48
Figura 26: Hoin�rind prin c�mara Monarhiei, sursa: DKMT ...................................... 48
Figura 27: Plan spaə§~ª=¬~ə§­¬~ª=r¬¥~°§~I=¢§°£¡ə§§=±²°~²£¥§¡£...................................... 49
Figura 28: Plan spaə§~ª=¨³¢£ə£~¬=`±­¬¥°~¢I=OMNV..................................................... 50
Figura 28: Plan spaə§~ª=¨³¢£ə£~¬=_ekes, 2012 .......................................................... 51
Figura 30: Plan spaə§~ª=°£¥§­¬~ª=s­¨´­¢§¬~I=OMNN...................................................... 52
Figura 31: PATJ Arad, Plansa Context suprateritorial. Dezvoltare............................ 54
Figura 32: PATJ Arad, Plansa Populaə§~=ɗ§=o£ə£~³~=¢£=ª­¡~ª§²� ə§K=a£¸´­ª²~°£........... 55
Figura 33: PATJ Arad, Plansa Infrastructuri tehnice. Dezvoltare .............................. 56
Figura 34: PATJ Arad �n actualizare, Strategia de dezvoltare spaə§~ª�. Context ....... 56
Figura 35: Viziune Arad 2030, sursa: SIDU Arad aprobat......................................... 59
Figura 36: Proiecte majore mobilitate Arad, sursa: PMUD Arad aprobat .................. 60
Figura 37: Costuri volume comparate de transport, sursa:
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR15_01/SR15_01_RO.pdf........ 64
Figura 38: Pondere modal� �i fonduri pentru transport naval �n Europa, sursa:



7

Comisia European� .................................................................................................. 66
Figura 39: Perspective privind amenajarea de c�i navigabile �n Rom�nia ............... 68
Figura 40: C�i navigabile conform PATN .................................................................. 68
Figura 41: Bazinul Dun�rii ........................................................................................ 70
Figura 42: Culuarul Dun�re -Main-Rin....................................................................... 71
Figura 43: Mure� navigabil. Propunere de amenajare �n conformitate cu PATN, sursa:
studiu de fundamentare pentru PUG Deva............................................................... 73
Figura 44: Mure�, profil longitudinal, sursa: studiu de fundamentare pentru PUG
Deva ......................................................................................................................... 74
Figura 45: Propunere amplasare ecluze �n zona Arad, sursa: SPF Arad.................. 76
Figura 46: Propuneri de amenajare �n context navigabil la Arad, sursa: SPF Arad .. 76
Figura 47: Migranə§=Ĭ¬=wrc=^°~¢I=±³°±~W=±²³¢§³=_j................................................... 80
Figura 48: Naveti�ti �n ZUF Arad, sursa: studiu BM .................................................. 81
Figura 49: Zone rurale marginalizate �n jud. Arad, sursa: studiu BM ........................ 83
Figura 50: Terenuri agricole �n ZP Arad, prelucrare proprie ...................................... 84
Figura 51: Mobilitate existent� �n ZP Arad, prelucrare proprie .................................. 85
Figura 52: Potenə§~ª³ª=²³°§±²§¡=~ª=¡~¢°³ª³§=¬~²³°~ª=Ĭ¬=¸­¬~=^°~¢Iprelucrare proprie .... 87
Figura 53: Potenə§~ª³ª=²³°§±²§¡=~¬²°­®§¡=Ĭ¬=¸­¬~=^°~¢I=®°£ª³¡°~°£=®°­®°§e ................... 88
Figura 54: Mobilitate propus� �n ZP Arad, prelucrare proprie ................................... 97



8

LIST� TABELE

Tabel 1: UAT-uri din conurbaə§~=q§«§ɗ­~°~-Arad, propus� �n 2012 ............................ 16
Tabel 2: Standarde europene mijloace de transport naval........................................ 63
Tabel 3: Zone urbane marginalizate �n jud. Arad, sursa: studiu BM.......................... 82



9

I C E B E R G   s.r.l.
300238, Berini, nr.178, comuna Saco�ul Tu rcesc, jud.Timi�, punct de lucru: 300700, Timi�oar a, str. Petuniei, nr. 7
telefon 0356 108680, fax 0356 780139, mobil 0724772341 sau 0723278812, e-mail iceberg5_srl@yahoo.com
Reg. com. J35/181/2002,  C.I.F. RO14448064,  cod IBAN  RO24OTPV191000280255RO01, OTP Bank-Timi�oara

pr. nr. UAG 203/20

STUDIU DE FUNDAMENTARE

RELAɘff=mbofro_^kbALE MUNICIPIULUI ARAD

1. INTRODUCERE

1.1. Date de recunoa�tere a documenta�iei

Denumirea proiectului ACTUALIZARE
PLAN URBANISTIC GENERAL
AL MUNICIPIULUI ARAD

Beneficiar PRIM�RIA MUNICIPIULUI ARAD
310130, Arad
B-dul Revolutiei, nr.75
Jud. Arad

Proiectant general s.c. ICEBERG s.r.l.
300700, Timi�oara, str. Petuniei, nr. 7
jud. Timi�

Contract nr. 81137/2020

Data februarie 2022, Rev.1



10

1.2. Obiectul PU G

Planul Urbanistic General al Municipiului Arad este �ntocmit �n vederea

rezolv�rii sol icit�rilor din tema p rogram elaborat� de b eneficiar, preciz�rii strategiei �i

programului de dezvoltare spaə§~ª� , prezent�rii obiectivelor strategice de dezvoltare,

a principalelor proiecte �i programe destinate implement� rii strategiei de dezvoltare,

a reglement�r ii activit�� ii de construire �i amenajare �n cadr ul UAT precum �i

modalit� �ile de modificare �i completare a PUG.

Odat� aprobat, Planul Urbanistic General de vine un instrument foarte util al

administra�iei locale Arad, �n vederea gestion�rii responsabil e a teritoriilor, precum �i

unul concret �n activitatea de avizare �i autorizare a tutur or investi�iilor viitoare din

municipiu. Acesta reprezint� �i baza legal � a ac tivit��ii de autorizare �i avizare a

tuturor investi�iilor de pe raza municipiului.

1.3. Surse de documentare

Cu privire la relaə§§ª£= ®eriurbane ale Municipiului Arad, au fost �ntocmite

anterior prezentei documentaə§§I=­=±£°§£=¢£studii �i pr oiecte care au definit �ntr-o

oarecare m�sur� tipurile de rela ə§§=®eriurbane existente sau preconizate �n arealul

municipiului Arad.

Strategiile �i studiile cu referire la relaəiile periurbane ale municipiului sunt

urm�toarele :

1) �Agenda 2030 pentru dezvoltare durabil� �;
2) �Strategia european �pentru perioada 2019-2024�;
3) �Peri-urbanisa tion in Europe . Toward European Policies to Sust ain

Urban-Rural Future s�, un raport de sintez� a l PLUREL Consortium

Copenhaga � Proiect integrat al Uniunii Europene pe tema �Dezvoltare

Durabil�, Sc himbare Global� �i Ecos isteme� a Sixth Framework Programme,

2011;

4) �SPIMA � Spatial dynamics and strategic planning �n metropolitan
areas�, raport final al ESPON, 2018;

5) �The Three Seas Initiative. Priority Inte rconnection Pro jects�, raport al

Summit-ului Iniə§~tivei celor Trei M�ri , Bucure�ti, 17 -18.09.2018;

6) �Strategia de dezvoltar e teritori al� a Rom�niei 2035�;
7) �Master Plan General de Transport pentru Rom �nia 2014-2030�;
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8) �Ora�e-Magnet. Migraə§³¬£�i navetism �n Romania �, raport al World Bank

Group, 2017;

9) �Zonele funcə§­¬~ª£=Ĭ¬=±²~²£ª£=«£« °£=~ª£=`­¬±§ª§³ªui Europe i�, studiu

preg�titor pentru a XVII -a sesiune a Conferinə£§= `­¬±§ª§³ª³§= b³°­®£§= ~

Mini�t rilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului (CEMAT), raport final, 2017;

10)�Romania Catching -Up Regions . Sectoar e pentru cooperare
Interjurisdic ə§­¬~ª��, �ntocmit de World Bank Group, �mpreun� cu Comisia

European� �i Guvernul Rom�niei, �n decembrie 2019;

11)�Model conceptual �i metodologic pentru stabilirea sistemului de r elaə§§
�n domeniul planific�rii strate gice regi onal e �n Rom�nia din perspectiva
dezvol t�rii du rabile a zonel or funcə§­¬~ª£= L= «£²°­®­ª§²~¬£= ɗ§= ~
aglomeraə§§ª­°= ³° ~¬£ I�ntocmit de INCD-URBANPROIECT, UAUIM,

PRODOMUS, URBANA � i IHS ROMANIA in 2004, prin Ministerul Educaə§£§=ɗ§

Cercat�rii. Planu l Naə§­¬~ªpentru Cercetare-Dezvoltare �i Inovare, Progra mul

AMTRANS, subprogramul Amenajarea Teritoriului �i Urbanism ;

12)�Planul de Dezvoltare R egional� a Regiunii VE ST 2021-2027�;
13)�Strategia de dezvoltare a Jude ə³ª³§=^°~¢=®£¬²°³=®£°§­~¢~2014-2020� ;

14)�Strat egia Integrat� de Dezvoltare Urban � a Municipiului Arad 2014-2030�;

15)�Studiu de fundamentare privind definirea zonelor periurbane din jude ə³ª
Cluj, �n scopul realiz �rii planului de amenajare a acestora � , elaborat de

Facultatea de Geografie, a Universit� ə§§Babe� Bolyai C luj Napoca;

16)�Studiul de poten ə§~ª=®°§´§¬¢dezvoltarea la nivelul Mun icipiilor Timi �oara
�i Arad� , elaborat de ADR Vest;

17)�Reamenajarea �i regularizarea r�ului Mure� pentru navigaə§£= ɗ§
agrement nautic, �ntre km. 497,5 �i 474,0 (Baraj Mintia � Confluen ə~cu r.
Strei)�, studiu de fundamentare pentru PUG Municipiul Deva, elaborat de SC

ICEBERG SRL, Timi�oara ;

18)�Reamenajarea �i regularizarea r�ului Mure� �ntre km.10+100 �i 33+280�,
studiu de prefezabilitate, elaborat de PFA B�rboi Alexandru , Timi�o ara, pentru

Prim�ria Arad, aprobat prin HCL Arad in 2013.

Proiectele, planurile �i programele cu impact asupra relaə§§ª­°=®£°§urbane ale

minicipiului Arad elaborate p�n� �n prezent sunt urm�toa rele:

1) PATN �Planul de Amenajare a Teritoriului Na ə§­¬~ª�, toate secə§³¬§ª£

aprobate;
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2) PATJ �Planul de Amenaj are a Terit oriului Jude ə£~¬Arad �, aproba t prin
HCJA nr. 28/2010;

3) Actualizare PATJ �Planul de Amenaj are a Teritoriului Jude ə£~¬Arad �,
pro iect aflat �n elaborare ;

4) PMUD �Plan de mobilitate urban� du rabil� pentru Municipiul Arad �,

�ntocmit de SC SIGMA MOBILITY ENGINEERING, aprobat prin HCL Arad;

1.4. Aspecte metodologice

Conform Legii 350/2001, teritoriul periurban reprezint� � suprafaə~=¢§¬=¨³°³ª
municipiilor �i ora�elor, delimitat� prin studii de specialitate, �n cadr ul c�reia se
creeaz� relaə§§=¢£=§¬²£°¢£®£¬¢£¬ə� �ndomeniul economic, al infrastr ast ructurii,
deplas�rilor pentr u munc�, asigurarea spa ə§§ªor verzi �i de agrement,
asigur�rilor cu produse agroalimentar e, etc � .

Zona periurban�, reprezint� un areal �n jurulaglomeraə§§ª­°=Eora�e+banlieu-ri),

respectiv �franjurile�sau marginile aglomeraə§£§, dar f�r� s� fie �nglobate �n urban.

Este spaə§³ª= ±³pus avans�rii frontului urban, un loc de contacte unde se inter-

penetreaz� �i se �nfrunt� lumea urban� �i cea rural�, av�nd drept consecinə£

transform�ri profunde �n plan demografic, economic, social �icultural. El rezult� din

deplasarea �i diseminarea funcə§³¬§lor urbane �n spaə§³ªrural �i are drept tr�s�turi

dominante caracterul rezidenə§~ª=°£lativ recent, pregnanə~=«i�c�rilor pendulare �i

caracterul de subansamblu al ora�ului(definiə§£Urbanproiect).

Marginile urbane sunt zone caracterizate prin procese de schimbare

funcə§­¬~ª�, disputate din punctul de vedere al utiliz�rii terenului (din folosinə� rural�

trec�nd �ntr-una urban�). Competiə§~funcə§­¬~ª� cu efecte negative asupra mediului

le confer�statutul de zone fragile ecologic. (definiə§£Urbanproiect).

Periurbanul - spaə§³l din jurul zonelor urbane care fuzioneaz� �n peisajul rural -

este �n cre�tere Europa. P eriurbanul este o zon� de inova ə§£Ide iniə§~²§´� bazat� pe

cunoa� tere �i gl obalizare. Este, de asemenea, locul care atrage noi tipuri de locuinə£I

infrastructur� de t ransport �i agricultur� multifuncəional� , cu o variat� gam� de arii de

recreere � i servicii de ecosistem. Dezvoltarea urban�, de departe cel mai extensiv tip

de utilizare a terenului din Europa, pune zone periurbane sub o presiune deosebit�:

cre�tereamediului construit �nariile periurbane este probabil de patru ori mai rapid

dec�t �n ariileurbane. Riscul este de extindere urban� , multiplele sale probleme

societale � i de mediu. Un model mai echilibrat � i mai durabil de dezvoltare are nevoie
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de un accent mai bun de politici nu numai �n zonele periurbane, ci �n mai larga

regiune rural-urban� care le �nconjoar� . Un nivel de politici mult mai integrate �i un

sistem de finanə~°£=~decvat la nivel de EU poate activa �i � ncuraja dezvoltarea

integrat� la nivel local, regionalɗ§=¬~ə§­¬~ª.

La nivel european �ns� aceste teritorii de jur �mprejurul polilor urbani, sunt

definite prin mai mulə§=²£°«eni, �i anu me:

- MUA � Morphological Urban Area (aria urban� morfologic� )

- FUA � Functional Urban Area (aria urban� func ə§­¬~ª� )

- MDA � Metropolitan Developement Area (aria de dezvoltare metropolitan�)

- MA � Metropolitan Area (aria metropolitan� )

- LUZ � Large Urban Area (aria larg� urban� )

Metodologia de definire a acestor zone este complex� � i nu face obiectul unei

documentaə§§=¢£P.U.G.

Este recomandabil ca acestea sa fac� obiectul unui P.A.T., cu definirea

criteriilor necesare.

Din punct de vedere al metodologiei de delimitare a zonelor periurbane,

criteriile de delimitare au fost studiate �i �n �Studiu de fundamentare privind
definirea zonelor periurbane din jude ə³ª=`ªuj, �n scopul realiz �rii planului de
amenajare a acestora � , elaborat de Facultatea de Geografie, a Universit� ə§§=_~ £ɗ

Bolyai Cluj Napoca;

Aceste criterii includ ca si criterii definitorii, navetismul �i accesibilitatea
ora�elor.

1.5. Definirea s paə§³ª³§=®£°§³rban al Municipiului Arad

�n ceea ce prive� te definirea spaə§³ª³§=®£°§³° ~¬=~ª=j³¬§¡§®§³ª³§Arad, acest

aspect a fost pentru prima dat� abordat �n cadrul PATJ Arad, pentru ca mai apoi s�

fie abordat �n cadrul Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Vest, �n �Studiul de potenə§~ª

privind dezvoltarea la nivelul Municipiilor Timi�oara �i Arad��i des tul de cur� nd �n

studii ale B� ncii Mondiale � Ora�e magnet. Migraə§£=ɗ§=¬~´£²§±«=Ĭ¬=o­«~¬§~�i

Romania Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare Interjurisdicə§­¬~ª�.
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Toate cele patru tipuri de surse amintite mai sus propun fiecare c�te o variant�

diferit� de zon� periurban � a Aradului, astfel c� �n u rma analizei acestora �i a

criteriului celei mai recente din punct de vedere al condiə§§ª­°socio-economice, �n

cadrul prezentului studiu, a fost propus� Zona Periurban� Arad (ZPA).

�n cadrul PATJ Arad, delimitarea Zonei Periurbane Arad a fost f�cut� prin

plan� a 3 � Polulaə§~� i Reə£~³~=¢£=i­¡~ªit� ə§K=a£¸´­ª²~°£. Conform PATJ Arad, din

zona periurban� Arad fac parte: municipiul Arad, ora�ul Pec ica �i comunele

� ofronea, Zimandu Nou, Livada, Vladimirescu, Frumu�eni, F�nt�nele , � agu, Vinga,

Z�d�reni, Felnac , Secusigiu, Semlac, Peregul Mare � i Irato�u.

Plan�a aferent� din PATJ este prezentat� mai jos.

Figura 1: PATJ Arad, plansa 3 � Populaə§~� i reə£~³~=¢£=ª­¡~ª§²� ə§

�n cadrul Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Vest, nu sunt avansate dec�t

propuneri pentru Axa de Polarizare Timi�oara -Arad. Aceste propuneri nu au primit o

form� oficial�. Din axa de polarizare fac parte: Municipiul Arad, ora�ele Pecica �i

Curtici �i comunele �ofronea, Zimand u Nou, Livada, Vladimirescu, �iria, C ov�s�n ə,

Ghioroc, P�uli �, Frumu�eni, F�n t�nele, �agu , Vinga. Z� d�reni �i Felnac.
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Extrasul din Strategie este prezentat mai jos.

Figura 2: Axa de polarizare Timi�oara Arad, �n Strategia de Dez voltare a Regiunii Vest

�n cadrul studiului Studiul de potenə§~ª=®°§´§¬¢=¢£¸´­ª²~°£~=ª~=¬§´£ª³ª=j³¬icipiilor

Timi�oara �i Arad, este definit Sistemul Urban (Conurbaəia) Timi�oara -Arad, ca list�

de UAT-uri pe care studiul le-a inclus in Conurbatie. Nici acest termen nu este �n

acord cu legislaə§~=~¡²³~ª� � n vigoare. Lista UAT-urilor este prezentat� �n continuare:
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Tabel 1: UAT-uri din conurbaə§~=q§«§ɗ­~°~-Arad, propus� �n 2012 , preluare direct�
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�n cadrul studiului Ora�e-magnet. Migraə§³¬£�i navetism �n Rom�nia este

pentru prima dat� avansat� zona urban� funcə§­¬~ª� (ZUF) Arad.

Figura 3: Migraə§§=Ĭ¬=¸­¬£ª£=¤³¬¡ə§­¬~ª£=³° ~¬£=¢§¬Rom�nia, sursa: studiu BM

Aceasta include un teritoriu de data aceasta centrat pe Municipiul Arad � i mai

extins dec�t ariile definite �n celelalte documentaə§§.

Figura 4: Zone urbane funcə§­¬~ª£=§¢£¬²§¤§¡~²£=ª~=¬§´£ª³ª=o­«Ġ¬§£§I=±³°±~W=±²³diu BM
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Raportul final al studiului Zone funcə§­¬~ª£=Ĭ¬statele membre ale Consiliului

Europei, preia din studiul B�ncii Mondiale delimitarea ZUF -urilor din Rom�nia, �ns�

prezint� �i ace le Zone Metropolitane care sunt organizate ca A.D.I. din Rom�nia .

Harta extras din studiu este prezentat� mai jos . Se observ� c� �n zona urban�

funcə§onal� Arad , nu exist� o organizare de tip A .D.I. (Asociaə§£= ¢£= ¢£¸´­ª²~°£

intercomunitar� ).

�n cadrul studiulul Romania Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare

Interjurisdicə§onal�reia delimitatea ZUF Arad pe acelea�i coordonate spaə§~ª£.

Figur a 5: Zone urbane funcə§­¬~ª£� i ADI metropolitate �n Rom�nia , sursa: studiu BM

Zona Urban� Func ə§­¬~ª� Arad, ar cuprinde conform studiilor de mai sus

urm�toarele UAT -uri: Municipiul Arad, Ora�ele Pecica, Curtici, S�ntana �i Lipova �i

comunele: Z�brani, Frumu�eni, F�nt�nele, �agu, Vinga, Z�d�reni, Felnac, Secusigiu,

Semlac, �eitin, Peregu Mare, Iratoɗ³I=a­°­ ~¬ə§I=ɖ­¤°­¬£~I=w§«~ndu Nou, Livada,

Vladimirescu, Macea, �imand, Olari, �iria, Cov�s�nəIGhioroc �i P�uli�.

Din punct de vedere al definirii cu privire la anumite restricəii de circulaə§£I=Ĭ¬

contextul pandemiei de Covid 19, I.S.U. Arad, a definit o arie �metropolitan� � la care

se aplica sau nu anumite tipuri de restricə§§�i ca re pe l�ng� toat e UAT-urile

menə§onate �n lista din studiile B�ncii Mondiale mai include �i urm � toarele UAT-uri:
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ora�ele N�dlac�i P�ncota�icomunele Z�rand �i Seleu�. Acesta este arealul maxim

definit de jur �mprejurul Aradului p�n� la ora actuala din punct de vedere al influenə£§

teritoriale a Aradului. Acesta are avantajul de a defini aria de infleunə� p�n� la cei

c� ə§´~=®­ª§=³° ~¬§=¡³care Aradul interacə§­¬£~¸�: N�dlac, Curtici, S�ntana�i Lipova.

Figura 6: Fluxuri de navetism c�tre A rad ZUF, �n 2011, sursa: studiu BM
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�Studiu de fundamentare privind definirea zonelor periurbane din judeə³ª=`ªuj,

�n scopul realiz�rii planului de amenajare a acestora�, elaborat de Facultatea de

Geografie, a Universit� ə§§=_~ £ɗ=_­ª·~§=`ª³¨=k~®oca, propune urm�toarele criterii de

delimitare a zonelor periurbane aferente municipiilor de rang II, a�a cum este Aradul:

- pragul de navetism de min.20% al UAT-urilor cu flux predominant spre

municipiu, �ncadrul izocronei de 30 min (adic� pragul de accesibilitate).

Aspectele legate de navetismul spre municipiul Arad au fost definite de c�tre

studiul �Ora�e-Magnet. Migraə§³¬£�i navetism �n Romania�, raport al World Bank

Group, 2017; se observ� �n figura anterioar�, extra s din studiu, c� pragul de 20%

pondere naveti� ti spre Arad este atins de toate UAT-urile cuprinse in ZUF Arad

definita in studiu, precum �i la limit� de UAT-urile: ora�ele N�dlac �i P�ncota, din

afara ZUF Arad.

De asemenea, pentru surprinderea gradului de accesibilitate c�tre Arad, a u

fost surprise h�r əile cu izocrone de 30 min, at�t p entru traficul auto c�t �i pentru

tranport �n comun, acestea fiind prezentate mai jos.

Figura 7: Izocrone auto de max 30 min, cu pasul de 6 min, faə� de centru Arad, prelucrare proprie

Se observ� ca izocrona auto de 30 min, cuprinde arealul p�n� la N�dlac,

Curtici � i S�nt ana, �i ria �i P �uli �, Vinga �i �agu. Acesta este cel mai relevant aspect

referitor la accesibilitate.
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Figura 8: Izocrone transport �n comun de max 30 min, cu pasul de 6 min, faə� de cent ru Arad,
prelucrare proprie

Se observ� ca izocrona de transport �n comun de 30 min, cuprinde doar

arealul p�n� la Pecica, Curtici �i S�ntana, �iria �i P �uli �, Vinga �i �ag u, deci u�o r

restr�nsa.

Din cumularea tuturor informaə§§ªor de p�n � acu m se poate trage o concluzie

de delimitare a arealului periurban de studiu.

Av�nd �n vedere toate aspectele metodologice definite de cele patru studii �i

proiecte de mai sus, dintre care delimitarea ZUF este cea mai apropiat� de criteriile

de delimitare a zonei periurbane, se propune prin prezentul studiu ca Z.P.A.� Zona
Periurb an�Arad s� fie considerat� pe limita ZUF Arad (p�n� la o alt� de limitare mai

exact� ), cu urm�toarea componen ə�: Municip iul Arad , Ora�ele Pecica, Curtici,
S�ntana �i Lipova �i comun ele: Z�brani, Frumu �eni, F�nt�nele, �agu, Vinga,
Z�d�reni, Felnac, Secusigi u, Semlac, �eitin, Peregu Mare , Iratoɗ³I=a­°­ ~¬ə§I
�ofronea, Zima ndu Nou, Livada, Vladimirescu, Macea, �imand, O lar i, �iria,
Cov�s�nəIGhioroc �i P�uli�.
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2. STUDIUL ACTUAL AL DEZVOLT �RII PERIURBANE

2.1. Rela�ii�n teritoriu . Prevederi de rang super ior.

2.1.1. �ncadrarea �n teritoriu a Municipiului Arad

Teritoriul municipiul Arad � UAT, adic� Unitatea Administrativ Teritorial� - este

situat �n partea vestic� a Rom�niei �i �n parte a sud-vestic� cen tral� a jude�ului Arad.

Capital� a jude�ului omonim, din punct de vedere administrativ teritoriul

municipiului Arad se �nvecineaz� cu ora�ul Pecica �i comuna Z�d�reni �n vest, cu

comuna Irato�u �n nord-vest, cu comuna �ofronea �n nord, c u comunele Livada,

Vladimirescu, F�nt�nele �n est �i cu comuna �a gu �n sud.

Din punct de vedere fizico-geografic teritoriul administrativ al municipiului Arad

se suprapune �n totalitate pe unit� �i de c�mpie , C�mpia Aradului, sau C�mpia

Mure�ului Inferi or, aflat� la nor d de Mure� �i C�mpia Ving�i, la sudul acestuia , fiind

amplasat pe cursul inferior al Mure�ului .

Privind lucrurile din perspectiva conexiunii la polii urbani na�ionali �i regionali,

precum �i la axele majore de transport din regiune, muni cipiul Arad, conectat la

autostrada A1, este situat  la 563 km de Bucure�ti, la 51 km de Timi�oara, la 116 km

de Oradea, toate conectate la aeroporturi interna�ionale, precum �i cu punctul de

trecere a frontierei N�dlac pe autostrada A1, aflat la doar 46,6 km.  Afl�ndu -se pe

magistrala feroviar� 200, parte a Coridorului Pa neuropean IV, care leag� Europa de

Vest de ə�rile din Europa de Sud - Est �i Asia Central �, ora�ul Arad se afl� la 17 km

de Curtici, cel mai important punct vamal feroviar din �ara noastr� . De asemenea,

municipiul Arad se afl� la 37 km de punctul de frontier� Turnu spre B�tania

(Battonya) �i la 68 km de punctul de frontier� V�r �and, spre Gyula, din Ungaria.

Important este �i faptul c� la 4 km dep�rtare de centrul ora �ului este situat Aeropo rtul

Internaə§­¬~l Arad, cu o conexiune direct la Autostrada A1.

Fa�� de capitalele din aceast� parte a Europei ora�ul Arad se afl� la 216 km

de Belgrad, 274 km de Budapesta, pe autostrada A1 �i M43 �i apoi, mai departe,

spre Viena, aflat� la 504 km.
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Municipiul Arad este principala poart� de intrare �n Rom�nia, fiind cel mai

important nod rutier ɗ§= ¤£°­´§~°= ¢§¬= ´£±²³ª= ə�rii . Este primul ora� important din

Rom�nia la intrarea dins pre Europa Central�.

Situarea la intersecə§~= ¢°³«³°§ª­°= £³°­®£¬£= bSULSM= ɗ§= b671, constituie un

factor favorizant pentru dezvoltarea sa economic� �i urban �.

Municipiul se afl� totoda t� la limita regiunilor istorice Cri�ana �i Banat , limita

fiind constituit� de r�ul Mure �.

Teritoriul administrativ al Aradului se �ntinde pe 23957 ha, din care 7248,86 ha

intravilan �i 16 708,14 ha extravilan.

Poziə§­¬~°£~=^°~¢³ª³§=Ĭ¬=¡ontextul extrajudeə£~¬=ɗ§=¨³¢£ə£~¬=£±²£=±³°®°§¬±=ɗ§

prin intermediul strategiilor prezentate mai jos.

2.1.2. Extras din strategii la nivel Global

Agenda 2030 pentru dezvoltare durabil �.
Agenda 2030 subliniaz� c� ora �ele au un r ol major �n dezvoltarea viitoare a

lumii, astfel c� cel pu ə§¬=SRBdin obiectivele agendei pot fi atinse doar la nivel de

zone urbane. Mai mult, prin Obiectivul strategic de dezvoltare 11: Ora�e �i comunit � �i

durabile, sunt trasate direcə§§=¢£=§¬´£±²§ə§§=«~jore pentru ora�ele viitorului pe care

acestea s� le ating� p � n� �n anul 2030. Dintre acestea:

� Urbanizarea incluziv� �i durabil� ; �mbun�t� ə§°£~capacit� əii de planificare �i

guvernare participativ�, integ rat� �i durabil� a ora�elor,

� Susə§¬£°£~leg�turilor economice, sociale �i de mediu pozitive �ntrezonele

urbane, periurbane �i rurale prin �nt�rirea planific�rii dezvolt�rii naə§­¬~ªe �i

regionale,

� Acces la sisteme de transport sigure, accesibile si durabile pentru toə§I

� Protejarea patrimoniului cultural �i natural al lumii,

� Reducerea impactului negativ pe cap de locuitor al mediului �nconjur� tor, prin

acordarea unei atenə§§=±®£¡§~ª£calit� ə§§=~£rului � i gestion�rii de �eur ilor.

2.1.3. Extras din strategii la nivel European

Stra tegia european� pentru perioada 201 9-2024.
Obiectivele Agendei 2030 pentru dezvoltare durabil� se reg �sesc �i �n
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Strategia european� pentru perioada 2019 - 2024 care � i-a stabilit un num�r de 6

priorit� ə§=£¬³«£°~²£=Ĭ¬=¡£ª£=¡£=³°«£~¸� , fiind detaliate acelea care au un impact �n

creerea de relaəii �n zone periurban� :

1. Pactul pentru o Europ� Verde

Efortul pentru a deveni primul continent neutru din punct de vedere climatic,

reprezint� p rioritatea principal� �n urm�torul interval de timp. Sc himb�rile climatice �i

poluarea mediului reprezint� o ameninə~°£=®£¬²°³=~=¡�rei dep� �ir e Europa are nevoie

de o nou� strategie de cre�ter e care s� transforme Uniunea �ntr-o economie

modern� , eficient� din punct de vedere al resurselorɗ§=¡­¬¡³°£¬ə§~ª� unde :

� nu mai exist� e misii nete de gaze cu efect de ser� p� n� �n 2050

� cre�terea economic � este decuplat� de utilizarea intensiv� a resurselor

� nici o persoan� �i nici un teritoriu nu sunt l �sate �n urm �

Pactul pentru o Europ� verde reprezint� foaia de parcurs pentru a face

economia UE durabil�. Acest lucru se va �nt�mpla tran sform�nd provoc�rile climatice

�i de mediu �n oportunit � ə§=Ĭ¬toate domeniile �i f�c� nd tranziə§~=¨³±²� �i incluziv �

pentru toə§K

Pactul pentru o Europ� verde se bazeaz� pe un plan de ac ə§une pentru

stimularea utiliz�rii eficiente a resurs elor, prin trecerea la o economie circular� curat�

concomitent cu restabilirea biodiversitatii � i reducerea polu�rii. Acest plan prezint�

investiəiile necesare �i ins trumentele de finanə~°£=¢§±®­¬§ §ª£=ɗ§explic� mod ul de

asigurare a unei tranziə§§=¨³±²£=ɗ§inclusive.

UE ��i propune s � fie neutr� din punct de vedere climatic �n 20 50. Pentru a

realiza acest obiectiv, a fost propus� o lege european� a climei care s� transforme

angajamentul politic �ntr-o obligaə§£=ª£¥~l� �i un declanɗ~²­°=~ª=§¬´£±²§ə§§ª­°K

Atingerea acestei ə§¬²£= ´~= ¬£¡£±§²~= ~¡ə§³¬£= ¢§¬= ®~°²£~= ²³²³°­°= ±£¡²­~°£ª­°

economice, incluz�nd:

� investiə§§=Ĭ¬=²£¦¬­ª­¥§§=£¡­ª­¥§¡£

� sprijinirea industriei pentru a inova
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� realizarea unor forme de transport privat �i public mai curate, mai ieftine �i mai

s�n�toase

� decarbonizarea sectorului energetic

� construirea/reabilitarea cl�dirilo r �n scopul cre�ter ii eficienə£§= ¢§¬= ®³¬¡²= ¢£

vedere energetic

� colaborarea cu partenerii internaə§­¬~ª§= ®£¬²°³= Ĭ« ³¬�t� ə§°£~= ±²~ndardelor

globale de mediu

De asemenea, Uniunea European� va oferi sprijin financiar ɗ§= ~±§±²£¬ə�

tehnic� pentru a ajuta persoa nele, �ntreprinderile �i regiunile care sunt cele mai

afectate de tranziəie c� tre economia ecologic�. Aceasta se va realiza prin

mecanismul de tranziə§£=¨³±²� �i va ajuta la mobiliz area a cel puə§¬=NMM=¢£=«§ª§~°¢£=¢£

euro �n perioada 2021-2027 �n regiunile cele mai afectate.

2. O Europ� preg�tit� pentru era digital� - Acomodarea oamenilor cu o nou�

generaə§£=¢£=²£¦¬­ª­¥§§

Strategiile UE pentru inteligenə� artificial� (AI) �i date vize az� �ncurajarea

�ntreprinderilor s� lucrez e �i s � dezvolte aceste noi tehno logii, asigur� ndu-se, �n

acela�i timp, �ncrederea cet � ə£¬§ª­°KSoluəiile digitale sunt esenə§~le pentru

combaterea schimb�rilorclimatice �i pentru realizarea tranziə§£§=£¡­ª­¥§¡£.

3. O economie care funcə§­¬£~¸� pentru oameni - Lucr�nd pentru echitate �i

prosperitate social�

Persoanele fizice �i �ntreprinderile din UE pot prospera doar dac� economia

funcə§­¬£~¸� pentru ei, permiəĠ¬d economiilor naəionale s� creasc� �i s � reduc�

s�r�c ia � i inegalitatea. Pentru aceasta, este esenə§~ªs� fie consolidate �ntreprinderile

mici �i mijlocii, coloana vertebral� a economiei UE. De asemenea, este esenə§~ª�

finalizarea Uniunii Pieə£ª­°= ¢£= `~®§²al �i aprof undarea Uniunii Economice �i

Monetare.

4. O Europ� mai puternic� �n contextul mondial

Uniunea European� va depune efor turi pentru �nt�rir ea �i consolidarea stilului
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s�u de conducere glob al� r esponsabil�. O agend� puternic�, deschis� � i de comerə

echitabil, care face din Europa un loc atractiv pentru afaceri, este esenə§~ª� pentru

consolidarea rolului UE de lider global, asigur�nd � n acela�i timp cele mai �nalte

standarde de protecə§£= ~= ¡ªimei, a mediului �i a muncii. Comisia European �

urm�re �te o abordare coordonat� a ac ə§³¬§§=£¶²£°¬£=¡~°£=±� asigur e o voce mai

puternic� �i mai unit � pentru Europa �n lume.

5. Promovarea modului nostru de viaə� european - Construirea unei Uniuni de

egalitate �n care toə§=~´£«=~¡£ª~ɗ§=~¡¡£±=ª~=­®­°²³¬§²�ə§K

Uniunea European� va fi �n continuare un ap�r�tor al justi ə§£§� i a valorilor de

baz� care caracterizeaz� modul de via ə� european. Statul de drept este esenəial

pentru �nt�rirea �n continuare a unei Uniuni bazate pe egalitate, toleranə� �i echitate

social�. Frontier e puternice, modernizarea sistemului de azil al UE �i cooperarea cu

ə�rile partenere sunt impor tante pentru gestionarea mai bun� a procesului de

migraəie.

6. Un nou imbold pentru democraə§~=£³°­®£~¬� - Protejarea �i consolidarea

democraə§ei europene

Pentru a ne proteja democraə§~=¢£=§¬²£°¤£°£¬ə£ª£=£¶²£°¬£I=£±te necesar� o

abordare comun� �i standarde comune pentru a aborda probleme precum

dezinformarea �i mesajele de ur� online.

Comisia European� se va angaja �n consolidarea parteneriatului cu

Parlamentul European, prin asigurarea implic�rii sale �n toate etap ele negocierilor

internaə§­¬~ª£I= ®°£¡³«= ɗ§prin transparenə� �i integritate pe parcursul procesului

legislativ.

Reə£~³~=b³°­®£~¬�TEN-T.
Aradul este un reper pe dou� dintre coridoarele reə£lei europene de transport

TEN-T.

Din acest punct de vedere, cele dou� coridoare, conə§¬=¢­³� componente �n

zona Arad: una rutier� �i cealalt � fer oviar�. Pentru Arad, ambele componente sunt

importante.

Astfel Aradul se afl� pe coridorul rutiere �i feroviar IV cel rutier bifurc�ndu -se la
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Arad pe direcə§§ª£=_°~ɗ­´-Bucure�ti -Constanə~�i Timi�oara -Sofia-Istambul (� i Atena

pe alt� component � ).

Dac� componenta rutier� Budapesta -Arad-Timi� oara-Caransebe� -Sofia este

deja creionat� prin A1 -A6, nu acela�i lucru se poate spune despre relaə§~=^°~¢-Deva-

Bra�ov -Bucure�ti, care nu are la dispoziə§£§=³¬=¢°³«=¢£=«~°£=´§²£¸� ( DX, A), de-a

lungul Mure�ului.

O autostrad� pe cursul Mure �ului este prev �zut� a �a cum se va vedea � i �n

PATN, Secə§³¬£~=f� C�i de comunicaəie, dar �n PATN, culuarul European IV cu

componenta Arad-Deva-Brasov-Bucure�t i-Constanə~=£±²£=¡­¬±§¢£°~t actuala A1, iar

viitoarea leg� tur� Arad -Deva este considerat autostrad� f�r� a fi coridor

paneuropean.

Figura 9: Coridoare paneuropene TEN-T

Studi i la niv el Europe an.
�n studiul SPIMA-Spatial dynamics and strategic planning �n metropolitan

areas, raport al ESPON, 2018 sunt prezentate concluzii ale analizei dezvolt�rii

spaə§~ª£=ª~=¬§´£ª=«£²°­®­ª§²~¬=~=NM=«£²°opole europene de ranguri diferite, �n care

interesanta este identificarea problemelor comune ale celor 10 metropole � i

�ncercarea de a da soluə§§=  §¬£= ~¢~®²e fiec�reia . Din acest punct de vedere,
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provoc�rile cheie �n gest ionarea dezvolt�rii spa ə§~ªe metropolitane au fost

concluzionate astfel:

1) Asigurarea unei infr astructuri de tra nsport eficiente;
2) Nevoia un ei colabor�ri pe mai multe nivele;
3) Realizarea unei viziun i comune asupra planu ri lor strategice;
4) Congestion�rile de trafic;
5) Reticenə~politic� pentru abo rdarea prob lemelor la scar� metropolitan� .

Este foarte important de con�tien tizat profunzimea acestui proces de

dezvoltare metropolitan�, care are un impact imens asupra vieəii oamenilor, de care

suntem cu toəii responsabili. De aceea concluziile de mai sus sunt foarte importante

�i pentru Zon a Periurban� Arad.

2.1.4. Extras din strategii la nivel Naə§­¬~ª

Strategia de dezv oltare teritorial� a Rom�niei �Rom�nia poli centric�
2035.

Viziunea de dezvoltare a teritoriului naə§­¬~ªIpe care o exprim� SDTR, av�nd

ca orizont anul 2035, este: �Rom�nia 2035, o əar� cu un teritoriu funcə§­¬~ªI

administrat eficient, care asigur� condiə§§=~²°~¡²§´£=¢£=´§~ə� �i locuire pentru cet�əenii

s�i, cu un rol important �n dezvoltarea zonei de sud-vest a Europei� .

Viziunea SDTR fixeaz� repere le de dezvoltare pentru teritoriul na�ional �n

orizontul de timp 2035, iar scenariul de dezvoltare arat� care sunt mijloacele pentru a

atinge acest deziderat de dezvoltare. Aceste deziderate se traduc �n dou� direc�ii

principale de ac�iune care constituie repere �n procesul de configurare a viziunii de

dezvoltare:

� Pe plan european: intensificarea relaə§§ª­°= ¡³= r¬§³¬£~= b³°­®£~¬�;

constituirea unei zone de cre�tere integrat � sud-european�.

� Pe plan naə§­¬~ªWsprijinirea dezvolt�rii cu prioritate a zonelor urbane cu

poten�ial economic �i conectarea acestora cu restul teritoriului;  asigurarea

unei echip�ri complete a teritoriului cu infrastructur� de baz�,precum �i a

accesului tuturor cet�ə£¬§ª­°la serviciile de interes general.
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Figura 10: Conceptul strategic de dezvoltare spaə§al� a Rom�niei , INCD Urbanproiect

Scenariul Rom�nia Policentric� este propus �n Strategia de dezvoltare

teritorial� a Rom�niei, pe baza concluziilor analizelor teritoriale �i ale diagnosticului

teritorial, ca model dezirabil de dezvoltare teritorial� a te ritoriului na�ional. �n anul

2035 zonele urbane func�ionale sunt motoare de dezvoltare a teritoriului na�ional,

bine conectate �n reə£~³~=¢£=ª­¡~ª§²��i de la nivel na�ional �i european. Pentru a

atinge acest deziderat strategic scenariul se bazeaz� pe direc�ii de dezvoltare dintre

care se pot menə§­¬~la nivel internaəional �i regional:

� reducerea distanəei faə� de pie ə£ª£=§«®­°²~¬²£=¢§¬=rb=ɗ§=¢§¬=~ª²£=¸­¬£I=®°§¬

�mbun�t�ə§°£~=§¬¤°~±²°³¡²³°§§=ɗ§=Ĭ¬¡³°~¨~°£~=¤ª³¶³°ilor transfrontaliere de oameni,

capital �i idei;

� �mbun�t�ə§°£~=ª£¥�turilor dintre zonele cu potenəial ridicat �i cele deficitare

pentru a permite o concentrare eficient� a resurselor �i a efectelor de

contagiune pozitiv�(de la zonele dezvoltate c�tre cele cu carenə£F;

Strategia de dezvoltare teritorial� a Rom�niei propune 5 obiective generale de

o importan�� deosebit� pentru teritoriul naə§­¬al, care vor fi aduse la �ndeplinire printr-

o serie de obiective specifice � i stabile�te cadru de m �suri teritoriale � i ac�iuni pe
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dou� n iveluri de opera�ionalizare: nivel naəional �i nivelul zonelor specifice.

Obiectivele generale:

� OG. 1 Asigurarea unei integr�ri func�ionale a teritoriului na�ional �n spa�iul

european prin sprijinirea interconect�rii eficiente a re�elelor energetice, de

transporturi �i broadband;

� OG. 2 Cre�terea calit�ə§§=´§£ə§§=®°§¬dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitar��i

a serviciilor publice �n vederea asigur�rii unor spa�ii urbane �i rurale de

calitate, atractive �i incluzive;

� OG. 3 Dezvoltarea unei re�ele de localit��i competitive �i coezive prin

sprijinirea specializ�rii teritoriale �i formarea zonelor funcə§­¬~ªe urbane;

� OG. 4 Protejarea patrimoniului natural �i construit�i valorificarea elementelor

de identitate teritorial�;

� OG. 5 Cre�terea capa cit��ii institu�ionale de gestionare a proceselor de

dezvoltare teritorial�

Obiective specifice importante pentru Municipiul Arad:

� OS 3.2 �ncurajarea dezvolt�rii zonelor urbane func�ionale�n jurul ora�elor cu

rol polarizator la nivelul teritoriului

� OS 3.4 Sprijinirea dezvolt�rii sistemelor urbane �i axelor de dezvoltare de la

nivelul teritoriului prin asigurarea unor interven�iiintegrate teritorial

� OS 4.2 Protejarea �i reabilitarea patrimoniului construit �n scopul conserv�rii

identit��ii na�ionale �i cre�teriiatractivit��ii spa�iilor culturale cu poten�ial turistic

deosebit.

Municipiul Arad beneficiaz� de pozi ə§~=±~=®£=°³²~=¤eroviar� a coridorului Rin -

Dun�re, devenit coridor de marf� prioritar, oferind o alternativ� la transportul rutier

mai avantajoas� din pu nctul de vedere al costului mediu de transport, �ncadr�ndu -se

�n M�sura 4.2.1.1 � Cre� terea conectivit��ii teritoriului n a�ional la spa�iul european.

Din punct de vedere al accesibilit� ə§§= °£ə£ª£§= ³° ~¬£= E¢~²� de situarea �n

proximitatea ora�elor sau existe nə~= ³nei infrastructuri rutiere dezvoltate) � i al

potenə§~ª³ª³§= ¢£= ¢£±£°´§°£= ³° ~¬�, Aradul este situat pe 1 ax� interr egional� cu

potenə§~ª=°§¢§¡~²=¢£=¢ezvoltare:  Satu Mare - Oradea - Arad -Timi�oara, �ncadr�ndu -

se �n M�sura 4.2.2.1 -Sprijinirea proceselor de dezvoltare localizate la nivelul axelor

de dezvoltare de la nivel na�ional �i macroregional, calific�ndu -se pentru adoptarea
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unor intervenə§§=¢£=«~¶§«§¸~°£=~=~´~¬²~¨³ª³§=¡­«®£²§²§´=®£=¡~°£=Ĭª=~°£K

Prin clasificarea ca Aglomeraə§e urban� de rang II c are include dou� sau m ai

multe ora�e/municip ii, municipiul Arad se �ncadreaz� �n M�s ura 4.2.2.2 �

Consolidarea sistemelor urbane cu poten�ial de cre�tere �i realizarea unei

conectivit��i crescute a acestora cu localit��ile din aria fun cə§­¬~ª� urban�, � i se

calific� pentru inte rvenə§§= ®°§´§¬¢= ¡­nstruirea de infrastructur� conectiv� care s �

faciliteze intensificarea fluxurilor de persoane �i de m �rfuri �ntre aceste ora�e, dar �i

pe cooperarea dintre centrele urbane �n scopul realiz�rii u nor sisteme integrate de

transport �n comun, dar �i pentru derularea unor proiecte integrate �n scopul

valorific�rii avantajului competitiv creat de poten�ialul lor comun la nivelul teritoriului.

De asemenea, se remarc� faptul c� Timi�oara �mpreun� cu Arad ul constituie a doua

cea mai mare zon� econ omic� a Rom�niei dup� Bucure�ti. Astfel, crearea unei

conexiuni pentru aceast� zon� se poate face prin dezvoltarea transportului feroviar

de mare vitez� �ntre Timi �oara �i Arad, inclusiv dublarea c �ii ferate exist ente �ntre

cele dou� ora�e �i c onstruirea unui pod nou peste r�ul Mure� �n exteriorul

Municipiului Arad.

Din perspectiva M�surii 4.2.2.3 � Revizuirea modelului de clasificare a

localit��ilor urbane din Rom�nia �i dezvoltarea unor instrumente de sprijinire a

dezvolt�rii specif ice poten�ialului fiec� rei categorii de localit��i urbane, Arad, ca ora�

reɗ£¢§¬ə� d e judeəse �ncadreaz� �n � Modelul ora� elor polarizatoare�. Printre

proiectele posibile pentru aceast� categorie se num�r�: modernizarea de sta�ii de c� i

ferate �i autog�ri, reabilitare/extindere variante ocolire transport rutier, sprijinire

sector IMM, inclusiv spinoff �i micro -�ntreprinderi high-tech, modernizare �ntreprinderi

(dotarea cu utilaje, instala�ii, echipamente de �nalt� tehnologie, automatiza re proces

produc�ie), �ncurajare parteneriate cu universit��i din categoriile superioare de poli

(filiale), modernizare campusuri universitare, modernizare �i dotare sec �ii spitale.

Prin M�sura 4.2.3.10 - Dezvoltarea spa�iilor verzi la nivel urban �i a ce nturilor

verzi �n jurul marilor ora�e municipiul Arad va putea demara/realiza un proces de

planificare a spaə§§ª­°=®³ ª§¡£=ɗ§=¢£¸´­ª²~°£=³¬£i reə£ª£=¢£=±®~²§§=´£°¸§I=ª~=¬§´£ªde

ansambluri de locuit �i la nivelul ora�elor din zona urban � func ə§­¬~ª� Arad, dar �i

pentru planificarea centurilor verzi � i operaə§­¬~ª§¸~°£~==«�suri juridice sau fiscale.
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M�sura 4. 3.6.4 sprijin� dezvoltarea re�elei de localit� �i prin concentrarea

eforturilor pe axe de dezvoltare ɗ§= ¡­«³¬§¡~ə§§. M� sura �inte� te (re)construirea

sistemului de conectare modern� , bazat pe realit� �ile socio-economice de la

�nceputul secolului XXI. Se identific� c�teva axe de dezvol tare cu poten�ial de a

asigura dinamica socio-economic� a microregiunii, cum sunt Timi� oara � Arad � Satu

Mare � Baia Mare, respectiv Timi� oara � Arad � Szeged. Acə§³¬§ª£= ¡³prind

construcə§~I= °£~ §ª§²~°£~= ɗ§= «­¢£°¬§¸~rea drumurilor care asigur� leg�tur a

transfrontalier� dintre Rom�nia � i Ungaria, construcə§~I=°£~ §ª§²~°£~=ɗ§=«­¢£°¬§¸~°£~

c�ilor ferate care asigur� m obilitatea transfrontalier�, respectiv im plementarea

sistemelor de transport �n comun ecologic transfrontalier.

Rom�nia nu are o politic� d e dezvoltare urban� cl ar� �i nic i un program de

investiəii finanə~²=¢£=ª~= ³¥£²³ª=¢£=±²~²=¢£±²§¬~²=¸­¬£ª­°=³° ~¬£X=¬u exist� o politic�

naəional� clar� privi nd ora�ele, zonele metropolitane sau zonele urbane funcə§­¬~ªe.

�ntre principalele intervenə§§la nivel european care ar putea fi luate �n

considerare �n politica de coeziune pentru perioada 2021-2027 g�sim �i intervenə§§=¡£

ə§¬=¢£=¡­mpetitivitate destinate zonelor urbane funcə§onale din Rom�nia , precum

accesul la infrastructura de internet pentru publicul larg, fond revolving pentru

�ntreprinderile nou �nfiinəate �i IMM-uri, incubatoare pentru �ntreprinderile nou-

�nfiinə~²£.

Ora�ele � i zonele urbane funcəionale ale acestora au un rol esenə§~ª=Ĭ¬=¡~drul

performanə£§=°£¥§­¬~ª£, �n special �n cazul regiunilor r�mase �n urm�. Regiunile cu

cele mai bune rezultate depind de una sau mai multe zone urbane care le susə§¬

cre�terea economic �. Ora� ele care au dezvoltat o amprent� indu strial� puternic� �n

timpul comunismului, dar nu au reu�it s � concureze �n mod adecvat �ntr-o economie

de piaə� �i ca re, pe deasupra, � i-au pierdut o parte semnificativ� din capitalul uman

�n favoarea Bucure�tiu lui sau a ə�rilor mai dez voltate, se vor confrunta probabil cu

probleme demografice semnificative �n urm�torii ani. Printre acestea se num�r� �i

Arad.

Planul de amenajare a ter itoriul ui naə§­¬~ª- PATN.
Din perspectiva primelor secə§³¬§=~le PATN, teritoriul periurban al Municipiului

Arad este influenə~t de prevederi spaə§~ªe ale secə§³¬§i I a PATN, prezentate �n cele ce
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urmeaz�:

- PATN Sectiunea I � Reə£ª£de transport. A. Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£=~=°£ə£ª£§=¢£

c�i rutiere;

- PATN Sectiunea I � Reə£ª£de transport. B. Direcə§§=¢£=¢£¸´­ªtare a reə£ª£§=¢£

c� i feroviare;

- PATN Sectiunea I � Reə£ª£de transport. C. Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£a reə£ª£§=¢£

c�i navigabile;

- PATN Sectiunea I � Reə£ª£de transport. D. Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£=~=°£ə£ª£§=¢£

c�i aeriene;

- PATN Sectiunea I � Reə£ª£de transport. E. Direcə§§=¢£=¢£¸´­ª²~°£=~=°£ə£ª£§=¢£

transport combinat;

Extrasele din PATN sunt prezentate �n cele ce urmeaz� .

Figura 11: PATN I, Secə§³¬£~=^� Direcə§§de dezvoltare a reə£ª£§=¢£=¡�i rutiere

Prevederea PATN �nt�r e�te cu luarul european rutier E-V din zona Aradului,

existent. �ns� secə§unea prevede c�teva prevederi noi: o autostrad�Arad-Deva �i una

Arad-Oradea (devenit �ntre timp Drum Express).
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Figura 12: PATN I, Secə§³¬£~B � Direcə§§de dezvoltare a reə£ª£§=¢£=¡�i feroviare

Prevederea marcheaz� Arad ul ca nod de cale ferat� de nivel european ,

propun�nd �i un tren de mare vitez� pe direc ə§~=`­¬±²~¬ə~-Bucure� ti-Sibiu-Arad-

Curtici, de care ar beneficia � i ZP Arad.

Figura 13: PATN I, Secə§³¬£~C � Direcə§§de dezvoltare a reə£ª£§=¢£=¡�i navigabile
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Preved erea propune Mure �ul ca �i cale navigabil�, de la Alba Iulia la
N�dlac, cu porturi la Alba Iulia, Deva �i Arad .

Figura 14: PATN I, Secə§³¬£~D � Direcə§§de dezvoltare a reə£ª£§=¢£aeroporturi

Prevederea marcheaz� aeroportul existent de la Arad, f�r� alte propuneri.

Figura 15: PATN I, Secə§³¬£~E � Direcə§§de dezvoltare a reə£ª£§=¢£transport combinat
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O alt� p revedere a PATN I se refer� la dir ecəia de dezvoltare a transportului

combinat. Din acest punct de vedere, este menə§­¬at� existen ə~=ª~Arad a unei astfel

de platforme, la Glogov� ə-Vladimirescu.

Dup� 1989, ora �ele din Rom�nia au fost �ncadrate � n categorii din motive

normative �i programatic e. Planul de Amenajare a Teritoriului Naə§­¬~ª, secə§³nea IV

(privind reə£~³~=¢£=~ɗ£¸�ri din Rom�nia) a intrat �ntr-un proces de revizuire de

cur�nd, fiind propus� o nou� organizare a celor 103 municipii, 217 ora�e �i 9 43 de

sate periurbane �n 8 categorii. �n acest context, Municipiul Arad este �ncadrat �n

Categoria a II-a �Municipii de importanə� interjudeə£~¬�.

Ora�ele au fost grupate �i �n vederea utiliz�rii fondurilor UE. Astfel, pentru

perioada de programare 2007-2013, axa 1 a Programului Operaə§­¬~ªRegional

prealocase fonduri pentru 7 poli de cre�tere (Bra�ov, Cluj -Napoca, Constanə~I

Craiova, Ia�i , Ploie�ti �i Timi�oara ) �i 13 poli de dezvoltare urban� �ntre care se

reg�se�te �iMunicipiul Arad. Pentru perioada de programare 2014-2020, axa 4 a

Programului Operaə§­¬~ª=o£¥§­¬~ª=­¤£°� f inanəare dedicat� pentru 39 de re ɗ£¢§¬ə£=¢£

judeəK=q³ª¡£~I=¡£~=¢£a 40-a re�edi nə� de jud eəI=®°§«£� te finanə~°£=¢£¢§¡~²� prin

instrumentul de investiə§§=²£°§²­°§~ª£=§¬²£¥°~²£�n regiunea Delta Dun�rii (ITI). Axa 3 din

POR ofer� finan ə~°£I=Ĭ¬=«­¢=¡­«®£²§²§´, tuturor celorlalte centre urbane.

Polii locali sunt acele Zone Urbane Funcə§onale (ZUF) care au atras �n general

mai puə§¬=¢£=NMKMMM=¢£=«§¥°~¬ə§=Ĭ¬²°£=OMMN=ɗ§=OMNN=ɗ§=~³=­zon� de c aptare a migraə§£§

care este mai degrab� local� (adic� o subregiune a ju deə³lui). Polii locali cuprind 15

ZUF �ntre care�iMunicipiul Arad. Polii locali sunt �n mare parte acele ZUF care s-au

descurcat cel mai prost �n anii de tranziə§£K=Č¬=~¬±~mblu, ei nu au reu� it s� atrag�

mari investitori, o mare parte din forə~=ª­°=¢£=«³nc� lucreaz� p entru sectorul public �i

au pierdut un procent important din forəa de munc� calificat� �n favoarea polilor mai

mari din Rom�nia �i a emigr �rii. Atragerea, crearea �i p �st rarea capitalului privat ar

trebui s� fie principala prioritate �i princ ipalul domeniu de interes pentru

administraə§§ª£=ª­¡~ª£=~ª£=®­ª§ª­r locali. F�r � un sector privat puternic, aceste ZUF au

puə§¬£=ɗ~¬±£=¢£=®£°¤­°«~¬ə� �n viitor.
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De�i provo c�rile cu care se confrunt� poli i locali difer�, toə§=²°£ ³§£=±� se

concentreze proactiv � i agresiv asupra atragerii de investiə§§K=^²°~¥£°£~I=¡°£~°£a � i

p�strare a capitalului privat ar trebui s� fie principala prioritate �i principalul domeniu

de interes pentru administraəiile locale ale polilor locali. F�r� un sector privat puternic,

aceste ZUF au puə§¬£=ɗ~¬±£=¢£=®£°¤­°«~¬ə� �n viitor.

Pentru a stabili zonele urbane funcəionale ale ora� elor, se folose�te metodologia CE -

OCDE. Metodologia este simpl� �i ar e o aplicabilitate universal�. Pentru a stabili

zona urban� func ə§­¬~ª� a unui ora � , trebuie identificate localit� ə§ª£=Ĭ¬=¡~°£=¡£ª=®³əin

15% din forəa de munc� fa ce naveta c�tre ora �ul r espectiv. Odat� identificate aceste

localit� ə§I= ±£= £ª§«§¬� enclavele (adic� local it� ə§ªe care nu fac parte dintr-o zon�

omogen� aflat� �n jurul ora �ului central) �i se includ enclavele (localit � ə§ª£=¡~°£=¤~¡

parte din zona omogen� a flat� �n j urul centrului urban, dar mai puə§¬=¢£=NRB=¢§¬=¤­°ə~

lor de munc� face na veta c�tre ora�).

Master Plan Genera l de Transport pentru Rom�nia 2014-2030.

Master Planul General de Transport are preciz�ri importante ref eritoare la

ierarhia drumurilor de importanə� european� din arealul Aradului.

O prim� observa ə§£=ª~=¬§´£ª³ª=¢£finirii traseelor din cadrul MPT Rom�nia, este

c� acesta cla sific� drumurile de interes major la nivel na əional �n patru categorii, �n

raport cu funcə§~=®£=¡~°£o au �n contextul european/regional:

- Autostr� zi;

- Drumuri Express;

- Drumuri Euro Trans;

- Drumuri Trans Regio

Aceste aspecte se reg�sesc �i �n extra sul in MPT prezentat mai sus.

Astfel, este menə§­¬~²traseul A1 (deci cu conectarea zonei Margina-Coɗ£´§ə~).

De asemenea este menə§­¬~²Drumul Express Arad-Oradea, ca traseu de drum

TransRegio.
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Figura 16: MPGT 2014-2030, Harta cu proiecte rutiere

Figura 17: MPGT 2014-2030, Harta cu proiecte feroviare



39

�n ceea ce prive� te proiectele feroviare cuprinse �n MPGT, acestea sunt

prezentate �n figura anterioar� . Se observ� prevederea moderniz� rii magistralelor de

CF (cea dintre Timi�oara -Arad, fiind �n lucru deja, al� turi de Arad-Oradea).

Studi i Banca Mondial� la nivel naə§­¬~l.
Conform unui studiu de dezvoltare urban� realiza t de Banca Mondial� �n anul

2017, intitulat �Ora�e � magnet. Migraə§£=ɗ§=¬~´£tism �n Rom�nia� əara noastr� a

�nregistrat cea mai rapid� cre �tere eco nomic� d in UE, principalele motoare ale

acestei cre�teri fiind municipiul Bucure�ti �i ora�ele secundare ale ə�rii. Cele mai

competitive ora�e secundare su nt cele care se dovedesc cele mai pricepute �n

atragerea populaə§£§I=~=§¬´£±²§əiilor �i a turi�tilor.

De�i nu toate ora�ele Rom�niei sunt centre e conomice dinamice, cele mai

multe dintre acestea au �nregistrat o evoluə§£= ¢§¬amic� �n anii anteriori, care

dep� ɗ£ɗ²£= ¥°~¬§əele lor administrative. Practic, ele fac parte din zone urbane

funcə§­¬~ª£K�n aceste zone urbane funcə§­¬~ª£s-a �nregistrat cea mai consistent�

cre� tere a populaə§ei din Rom�nia d in ultimii ani. Zonele urbane funcə§­¬~ª£=EwrcF=~ª£

ora�ului Bucure�ti �i a le celor 40 de reɗ£¢§¬ə£=¢£=¨³¢£ə=¢§¬Rom�nia genereaz� 90%

din veniturile companiilor naə§­¬~ª£I= ¡­¬¡£¬²°£~¸� 80% din persoanele cu studii

superioare, au atras 67% dintre naveti�ti �n anul 2011 �i 66% din popu laə§~=«§¥°~¬²�

�n perioada cuprins� �ntre 2001 � i 2011, cumuleaz� 61% din for ə~=¢£=«unc� ocupat�

�i 58% din t otalul populaə§£§=ə�rii .

Migraə§~=¡�tre ora �e le mari din Rom�nia a fost cu c�teva o rdine de m�rime

mai ridicat� �n p erioada 2001-2011 (un deceniu de cre�tere economic � rapid�) dec�t

�n deceniile precedente. Peste 35% dintre migranə§s-au mutat �n zone urbane

funcə§­¬~ª£=¢§¬~«§ce precum Cluj-Napoca, Timi�oara sau Ia�i �n perioada cuprins �

�ntre 2001 �i 2011.

La nivel local Studiul realizat de Banca Mondial� face o serie d e recomand�ri

c�tre a dministraə§ile locale. Cele mai relevante pentru Arad sunt enumerate �n

paragrafele de mai jos.

� �nt�rirea sec torului privat
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Oric�t de ma ri ar fi, investiə§§ª£=Ĭ¬=§¬¤°~±²°³¡²³°~public� nu vor face ora�ele s � devin�

competitive f�r� un sector privat puternic. Dintre direcə§§ª£= ¡~°£= ®­²= ¤§= ª³~²e �n

considerare:

a. C�utarea strategic� de investi tori str�ini . Cea mai rapid� cale de a impulsiona

o economie local� este atragerea de investiə§i str�ine. Acest lucru trebuie

realizat �ntr-un mod strategic, prin c�utare a de companii cu valoare ad�ugat�

mare, productivitate ridicat� �i salarii mari.

b. R�sp uns la nevoile sectorului privat local. De multe ori, companiile private sunt

dispuse s� dedice timp �i bani pentru o mai bun� func ə§­¬~°£=~=ª­¡~ª§²� ə§§=Ĭ¬

care activeaz� (de exemplu, pot oferi soluə§§=fqgratuite pentru administraə§~

public�, finan ə~°£=®£ntru evenimente caritabile locale sau pentru infrastructur�

public�), iar tot ce le trebuie est e o administraə§£=¡~°£=¬³=°£±®§¬¥£=~±²¤£ª=¢£

eforturi

c. Infrastructura economic� . Investiəiile �n infrastructura economic� sunt critice

pentru ora�ele care doresc s� atrag� in vestitori, dar acestea trebuie realizate

numai �n cazuri bine justificate din punct de vedere economic. �nainte de a

dezvolta o infrastructur� economic� trebu ie mai �nt� i s� �tie bine ce au de

oferit. Este esenə§~ª= ±� existe �i oamenii care vor contribui la ocuparea

spaə§³ª³§=¢§±®­¬§ §ª=E~¢§¡� o echip� de management al infrastructur ii).

� Cre� terea calit� ə§§=´ieə§§Iprin:

a. Reabilitarea/modernizarea/extinderea spaəiilor publice

b. Reabilitarea/modernizarea/extinderea aleilor pietonale �i pentru biciclete

c. Regenerarea urban� acartierelor de blocuri

d. Reabilitarea/extinderea spaə§§ª­°=´£°¸§=ɗ§=~=®~rcurilor

e. Crearea unei politici obligatorii de renovare �i �ntreə§¬£°£=~=¤~əadelor

f. �ncurajarea evenimentelor culturale �i artistice

g. Rezolvarea problemei parc�rilor

� Promovarea parteneriatelor, prin:

a. Parteneriate cu alte administraə§§= ª­¡~ª£K= w­¬£ª£= ³° ~¬£= ¡u o mas�

demografic� s uperioar� tind s� fie mai atractive at �t pen tru firme, c�t �i pe ntru

oameni
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b. Parteneriate cu sectorul privat. Companiile au de multe ori o responsabilitate

social� �i sunt dispuse s � aloce ba ni, timp �i energie pentru a cre�te cal itatea

vieə§§=Ĭ¬=¡omunitatea �n care funcə§­¬£~¸�

c. Parteneriate cu societatea civil� . Un ora� este la fel de puternic pe c�t sunt

cet� əenii s�i, iar cu c�t o admini straə§£�tie s � valori fice forə~=¡­«³nit� ə§§I=¡³

at�t viaə~=­°~ɗ³ª³§=´~=¤§=«~§= ³¬�.

� Investiəii �n educaə§£prin:

a. �ncurajarea �nv� ə�m�ntului profesional �i a programelor de formare la locul de

munc�

b. Buna administrare a �colilor

�n cadrul studiului B�nci i Mondiale, elaborat doi ani mai t�rziu fa ə� de prim ul,

adic� �n dec. 2019, Romania Catching-Up Regions. Sectoare pentru cooperare

Interjurisdicə§­¬~ª� reia delimitatea ZUF Polului Interjudetean Arad pe acelea�i

coordonate.

Zona Urban� Func ə§­¬~ª� Arad, ar cuprinde conform studiului de mai sus

urm�toarele UA T-uri: Municipiul Arad, Ora�ele Pecica, Curtici, S�ntana �i Lipova �i

comunele: Z�brani, Frumu�eni, F�nt�nele, �agu, Vinga, Z�d�reni, Felnac, Secusigiu,

Semlac, �eitin, Peregu Mare, Iratoɗ³I=a­°­ ~¬ə§I=ɖ­¤°­¬£~I=w§«~ndu Nou, Livada,

Vladimirescu, Macea, �imand, Olari, �iria, Cov�s�nəIGhioroc �i P�uli�.

�n studiu sunt menə§­¬~²£= ¡Ġ²£= NM= ®°­§£¡²£= ®°§­°§²~°£pentru fiecare zona

urban� func ə§­¬~ª�.

Cele 10 proiectele prioritare propuse de c�t re administraə§§ª£din zona

functional� Arad �n cadrul studiului au fost prezentate �n figura urm�toare .

Dintre acestea se remarc� cele cu impact periurb an: Reabilitarea in frastructurii
feroviare Arad -Ghioroc, Reamenaja rea �i regularizarea r�ului Mure �, Vitez�
spor it� CF Arad-Timi �oara.

Extrasul cu referire la ZUF Arad este prezent� �n ce le ce urmeaz� .
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Figura 18: Proiecte prioritare pentru ZUF Arad, sursa: Studiu BM
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2.1.5. Extras din strategii la nivel Regional

Planul pentru Dezvoltare Regional� Vest  20 14 �2020.

La acest nivel, au fost definite relaə§§ª£=±®~ə§~ª£=®°§¬¡§®~ª£=~°£=o£¥§³¬§§�i care,

�n ceea ce prive�te Municipiul Arad, sunt sintetizate �n schemele de mai jos:

Figura 19: Cartograma dezvolt�rii Regiunii Vest , sursa: PDRV 2014-2020

Figura 20: Zona de influenə� teoretic� a ora �elor din Regiunea Vest , sursa: PDRV 2014-2020
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Planul pentru Dezvoltare Regio nal� Vest  2021 - 2027 reprezint� viziunea

Regiunii Vest privind dezvoltarea regional� �i baza strat egic� pen tru fundamentarea

programelor de finanə~°£=¢§¬=¤­¬¢³°§=£¶²£°¬£=£³°­®£¬e, naə§­¬~ª£I=°£¥§­¬~ª£=ɗ§=ª­¡~ª£K

Regiunea Vest nu este una omogen�, problem ele de coeziune economic� �i social �

dator�ndu -se �i disparit � ə§ª­°=¢§¬²°£=¡£le patru judeə£=¡~°£=§¬tr� �n co mponenə~=±~K

Activitatea economic� este concentrat� �n c�teva sectoare care reprezint�

aproximativ jum�tate din cifra de afaceri, forə~=¢£=«³¬¡~=ɗ§productivitatea regiunii.

Planul pentru Dezvoltarea Regiunii Vest 2021-2027, �n faza sa preliminar�,

specific� faptul c� pentru viitoarea perioad� de programare a fondurilor UE, 2021-

2027, politica de coeziune  UE va continua s� pun� un accent sporit pe sprijinirea

ora�elor �i a st rategiilor de dezvoltare local� urbane. Spre deosebire de perioada

anterioar�, ex ist� un obiectiv de politic� dedicat dezvolt�rii urbane integrate iar

statele membre vor avea obligaə§~=¢£=~=~ª­¡~6% din FEDR strategiilor de dezvoltare

urban�. Se men ə§¬£=ɗ§se �ncurajeaz� delegarea de responsabilit� ə§§=ɗ§=~²°§buə§§=ª~=¬§´£ª

local �i par teneriatele cu toə§§=~¡²­°§§=°£ª£´~¬ə§=¢§¬=¸­¬~=³° ~¬�.

�n perioada de programare 2021- 2027, pornind de la tendinə£ª£=rbIpolitica

de dezvoltare urban� ar trebui s� vizeze d ezvoltarea tuturor tipurilor de ora�e �i s�

includ� ca � i domenii de finan�are obligatorii priorit� �ile identificate de Agenda global�

2030 si Agenda Urban� a UE �n vederea dezvolt�rii urbane sustenabile: transp ort,

energie, locuire, economie, patrimoniu cultural ɗ§=¬~²³°~ª=ɗ§=±®~ə§§=´£°¸§=ɗ§publice.

Localit� �ile urbane ale Regiunii Vest sunt repartizate relativ uniform �n teritoriu,

predomin�nd ora�ele mici, sub 20.000 locuitori. Doar 2 ora�e din regiune au pes te

100.000 de locuitori: Arad �i Timi�oara.

Viziunea pentru perioada 2021 -2030 este: la orizontul anului 2030,

Regiunea Vest este o referinə� na ə§­¬~ª� pentru modelul dedezvoltare inovativ,

sustenabil �i in cluziv, bazat pe cre�tere economic � sus ə§¬³²� da torat� promov�rii

inov�rii, digitaliz�rii �i creativit � ə§§=ª~=²­~²£=¬§´£ª³°§ª£=ɗ§pe o dezvoltare teritorial�

echilibrat�, care asigur� tuturor acces echitabil la servicii publice moderne,educa ə§£� i

oportunit� ə§K=^« §ə§§ª£=o£¥§³¬§§=s£±²=Ĭ¬=OMPMW

� Regiunea Vest - �hub de inovare�, lider �n ceea ce prive �te adoptarea

tehnologiilor avansate �i a promov �rii inov�rii la toate nivelurile societ� ə§§

� referinə� pentru modelul de abordarea provoc�rilor climat ice �i demo grafice
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� model de dezvoltare sustenabil� bazat nu doar pe cre�tere economic�, ci pe

plasarea culturii �i creativit � ə§§=Ĭ¬=¡entrul politicilor de dezvoltare

Euroregiunea DKMT .
Municipiul Arad face parte din Euroregiunea transfrontalier� Dun�re -Cri� -

Mure� -Tisa (DKMT).

Euroregiunea transfrontalier� Dun�re -Cri� -Mure� -Tisa (DKMT), este este o

cooperare trilateral� �ntre regiuni din Rom�nia, Ungaria �i Rep ublica Serbia, diferite

�n ceea ce prive�te m�rimea, popula�ia, economia, dar legate prin interese comune

�n promovarea dezvolt�rii socio-economice a �ntregii arii de cooperare. Aceasta este

format� pe l�ng� Regiu nea de Vest a Rom�niei, jude�ele Csongr�d, B� k�s, B�cs -

Kiskun ale Ungariei �i Provincia Autonom� Voivodina a Serbiei. Obiectivul DKMT

este dezvoltarea �i l�rgirea rela�iilor dintre comunit��i locale � i reprezentan�i ai
autorit��ilor locale �n domeniul econ omic, educa�ie, cultur�, s�n�tate, �tiin���i
sport, precum �i cooperarea lor �n vederea integr�rii �n procesele moderne ale
Europei . Domeniile de cooperare sunt: rela�ii economice, construirea unor facilit��i

de infrastructur� �n transport �i comunica�ii, mediu, turism, �tiin��, cultur�, educa�ie,

s�n�tate, sport �i r ela�ii ale societ��ii civile, protec�ie civil� �i ap�rare �mpotriva

dezastrelor.

Din punct de vedere teritorial, cea mai important� re la�ie a teritoriului Aradului

este cea est-vest, at�t pe tr asee terestre c�t �i pe Mure�. Astfel c� importan�a

traseelor pe aceast� direc�ie dep��e�te teritoriul unit��ii administrativ teritoriale

municipale, jude�ene �i na�ionale. Axa secundar� cu privir e la relaə§§ª£Aradului �n

teritoriu o reprezint� direc ə§~=k-S, pe care se afl� magistrala CF 200 Curtici-Bra�ov,

precum � i DN 79 �i viitorul DX Arad-Oradea, av�nd ca d irectie municipiul Oradea.

Arad se afl� �n primul r�nd �nscris �n �patrulaterul� transf rontalier Timi�oa ra-

Arad-Bekescsaba-Szeged, patrulater care are o singur� dia gonal� teritorial� activ� :

Arad -Szeged . Aceast� figur� geometric� spa ə§~ª� este format� din dou� triunghiuri,

care au ca v�rfur i, polii urbani de mai sus, iar traseul laturilor triunghiurilor este

format din mici ora�e cu rol de echilibru in teritoriu. Astfel putem defini urm �t oarele

structuri:

a) Triunghiul ARAD-SZEGED-BEKESCSABA, care �n formula sa complet� poate

fi definit astfel: ARAD-Pecica-N�dlac -Mako-SZEGED-Hodmezovasarrhely-
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Oroshaza-BEKESCSABA-Curtici-ARAD

b) Triunghiul TIMI�OARA -SZEGED-ARAD, care �n formula sa complet� poate fi

definit astfel: TIMI�OARA -S�nnicolau Mare -SZEGED-Mako-N�dlac -Pecica-

ARAD-(Orə§ɗ­~°~F-TIMI�OARA

Figura 21: Sistemul urban transfrontalier Timi� oara-Arad-Bekescsaba-Szeged, sursa: prelucrare
proprie

�n ceea ce prive�te leg�turi le teritoriale terestre �ntre Arad �i Voivodina,

acestea se realizeaz� pe traseul triunghiului transfrontalier ARAD-NOVI SAD-

SZEGED. Acest triunghi se poate defini complet astfel:

- ARAD-Kikinda-Becej-NOVI SAD-Srbobran-Backa Topola-Subotica-SZEGED-

Mako-N�dlac -Pecica-ARAD.

Acesta reprezint� o rela ə§£=²°~¬±¤°­¬²~ª§£°� �complet�� a euroregiunii DKMT,

pentru c� ea cuprinde toate cele treiə�ri al e euroregiunii.

Figura 22: Sistemul urban transfrontalier Arad- Szeged-Novi Sad, sursa: prelucrare proprie

�n ceea ce prive� te traselele de leg�tur� cultural� �n interiorul Euroregiuni

DKMT, care au un impact asupra ZP Arad, acestea au fost materializate pe h�r əile

tematice ale Euroregiunii �i cuprind urm �toarele componente:
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Figura 23: Itinerarii Art Nouveau, sursa: DKMT

Figura 24: Vin �i ga stronomie, sursa: DKMT
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Figura 25: Istorie, sursa: DKMT

Figura 26: Hoin�rind prin c�mara Monarhi ei, sursa: DKMT
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�n cadrul Euroregiunii, exist� dou� documente de amenajare a teritoriului din

afara Rom�niei, care au o relevanə� �n ceea ce prive ɗ²£=¢§°£¡ə§§ªe strategice ce

str�bat ZP Arad. Ele sunt prezentate succint �n cele ce urmeaz�, doar �n aspectele ce

influenə£~¸� zona periurban� Arad.

Ungaria.

�n figura urm�toare este prezentat� schema strategic� de dezvoltare a

spaə§³ª³§=³¬¥~°I=¡~°£=~°£=¢­³� axe transfrontaliere ce vizeaz� �i municipiul Arad:

Budapesta � Szeged � Arad � i Budapesta � Bekescsaba � Arad.

Figura 27: Plan spaəial naə§­¬~ª=r¬¥~°§~I=¢§°£¡ə§§=±²°~²£¥§¡£

Planul spa ə§~ª=¨³¢eə£~n Csongrad �i Strategia de dezvoltare spaə§~ª� a
Judeə³lui Cson grad , Ungaria .

Cea mai important� component� din plan ul spaə§~ª, cu referire la Arad este cea

cu privire la relaə§§ª£transfrontaliere, pe care judeə³ªCsongrad le are �n vedere.
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Se observ� pe aceast� plan� � triunghiul transfronta lier Szeged-Arad-

Timi�oara, care a fost prezentat �i mai sus, �ns� c u o importanə� spor it� a laturilor

Timi�oara -Arad-Szeged, care reprezint� axa principal� de corelare transfrontalier� .

Se poate de asemenea observa relaə§~=±²°~²£¥§¡� cu referire la ZP Arad, pe

care Judeə³l Csongrad o �vede� �ntre Arad �i loc alit� ə§ª£Livada, Vladimirescu �i

F�nt�nele.

Plansa este prezentat� �n cele ce urmeaz�.

Figura 28: Plan spaəial judeə£~¬=`±­¬¥°~¢I=OM19, �n actualizare

Planul spa ə§~ª= ¨³¢eə£an Bekes �i Strat egia de dezvoltare spaə§~ª� a
Judeə³ª³§Bekes , Ungaria .

Planul de dezvoltare spaə§~ª� a jude ə³ª³§=_£©£±=¬³=¡­¬əine plan� e la un nivel

de studiu transfrontalier, �ns� planul cu privire la rela ə§§ª£=¢£=«­ §ª§²~²£din interiorul

judeə³ª³§arat� m odul de relaəionare cu zona transfrontalier� din Rom �nia.

Se observ� pe plan rela ə§~=®°§­°§²~°� feroviar� Bekescsaba-Curtici-Arad.

Se observ� rela ə§~= ±£¡³¬¢~°� rutier� Bekescsaba -Battonya-Arad, sau

Oroshaza-Battonya-Arad, relaə§£=¡are arat� importanə~celor dou� tipur i de leg�tu ri �n

ZP Arad.
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Figura 29: Plan spaəial judeə£~¬Bekes, 2012

Planul spaə§~ª=®£¬²°³judeəul Bekes nu a fost inc� actualizat .
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Planul Regio nal de Dezvoltare al Regiunii Auto nome Vo jvodina (Serbia),

prezint� de asemenea relaə§§=²°~¬±¤°­¬²~ª§£°£=§«®ortante �n ceea ce priveɗ²£=°£ª~ə§~=¡³

ZP Arad.

Plan� a cu contextul macroteritorial este prezentat� �n continuare.

Figura 30: Plan spaəial regional Vojvodina, 2011

�n acest context se observ� o relaə§e transfrontalier� important�, propus� �n

Planul spaə§~ª, care vizeaz� leg�tura Novi Sad � Srbobran-Becej-Novi Becej-Kikinda,

cu direcə§~=Eprin jud. Timi� ) Comlo�ul Mare -Lovrin-Periam-Felnac-Arad;

Acest aspect arat� impo rtanəa DJ 682 Arad-S�nnicolau Ma re �n contextul

euroregiunii DKMT.

2.1.6. Extras din strategii la nivel Judeə£~n

Jud eə³ªArad . Strat egia de Dezvol tare a judeəului Arad .
Strategia de dezvoltare a Jude ə³ª³§=^°~¢este �n curs de elaborare, a�adar

documentul de referinə� pentru acea st� analiz� este strategia valabil� pentru

intervalul 2014-2020.
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Dintre aspectele pozitive este evidenə§~²� amplasarea jude ə³ªui �n zona de

frontier� cu Ungaria (Jude ə³ª=^°~¢=¢£ə§¬£=±§¬¥³°~=¸­¬� liber� amplasat� �n vestul

Rom�niei pe un coridor european, l�ng� patru cent re vamale) favorizeaz� rela ə§§=¢£

parteneriat cu judeə£=Ĭ¬´£¡§¬~²£=¢§¬=rngaria ɗ§=~¡¡£±³ª=ª~=®§£ə£ª£=£¶²£°¬£=¢§n ə�rile

dezvoltate ale Uniunii Europene. Astfel, jude�ul se afl� �n topul jude ə£ª­°=¢§¬=o­«Ġ¬§~

�n ceea ce prive�te volumul m�r furilor importate �i exportate la nivelul anului 2013

fiind situat pe locul 4 dup� Bucure �ti, Arge� �i Timi�. Din perspectiva tu rismului,

Judeə³ª=^°~¢=±£= ³¡³°� de o varietate de obiective turistice (de tip istoric, cultural,

balnear, deagrement), �ns� se poate afirma faptul c� patrimoniul istoric �i natural nu

sunt valorificate la �ntregul potenə§al. Pentru aceasta, este necesar� valorificarea

turismului de tranzit pentru a putea contribui pozitiv la cre�terea num �rului de tu ri�ti

care practic� �i alte tip uri de turism (de agrement, balnear, sportiv etc.).

Un important avantaj al Aradului este considerat Aeroportul Interna�ional Arad,

fondat �n 1935. Acesta este deschis traficului interna�ional de pasageri �i marf�, �n

suprafa�� total� de 157 ha, fiind situat la 4 km vest fa�� de centr ul municipiului Arad.

Aeroportul se bucur� de o pozi�ie st rategic� bun�, afl�ndu -se la 250 km de

Budapesta �i 300 km de Belgrad, la 30 km de cel mai apropiat punct rutier de trecere

a frontierei - Turnu �i 20 km de cel mai apropiat punct feroviar de trecere a frontierei

� Curtici. Competitorul acestuia se afl� la o distan�� de doar 60 km, prin Aeropor tul

Interna�ional Timi�oara, al doilea mare aeroport din Rom�nia. Terminalul Cargo -

Aeroport Arad, este amplasat �n imediata apropiere a Zonei Libere Arad. Existen�a

Aeroportului Interna�ional Arad a fost un factor determinant pentru �nfiin�area Zonei

Libere �i a noilor zone industriale ale Aradului. Acest terminal Cargo permite

preluarea traficului de marf� pe cale aerian�, cu toate facilit� ə§ª£=¢£=¢£±¤��urare a

transportului de marf� rut ier - aerian, prin utilizarea platformelor de operare -

staə§­¬~°£=~eronave tip CARGO, zonei acoperite de depozitare a m�rfurilor, care

permite �i efectuarea control ului vamal, platformei de parcare pentru transporturi

aeriene, precum �i prin asigura rea utilit�ə§ª­r specifice, at�t pe ntru companiile

aeriene, c�t �i pentru cele de transport rutier. Strategia evidenə§~¸� c� cre�terea

cererii de servicii de transport aerian �n urma dezvolt�rii mediului de afaceri �i a

turismului �n jude�, reprezint� un i mportant factor pentru care este necesar�

aducerea Aeroportului Internaə§­nal Arad la nivelul impus de standardele

internaə§­¬~ª£=Ĭ¬=¢­«£¬§³ª=²°~¤§¡³ª³§=~£°§~¬=¢£=®~±~¥£°§�i m �rfuri, astfel �nc�t s� ofere

facilit� ə§ª£=¢£=¡~°£= £¬£¤§¡§~¸� at�t companiile a eriene operatoare de zboruri c�t �i
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pasagerii care tranziteaz� aeroportul.

Viziunea strategic� a jude ə³ª³§= £±²£= g³¢£ə³ª= ^°~¢- pol de specializare

funcə§­¬~ª� �i inteligent�, sus ə§¬³²=¢£=­=¡­«³¬§²~²£=¢§¬~«§¡�, cu un nivel de trai stabil

�i ridicat, o dest inaə§e atractiv� �n peisajul multi cultural european.�

Planul de amenaja re a teritoriu lui jude ə£~n Arad - PATJ.
Planul de Amenajare a Teritoriului Jude ə³ª³§= ^°~¢(PATJ Arad) este

instrumentul principal de planificare ce instituie reguli cu caracter director la nivelul

judeə³ª³§KPrincipalele prevederi ale PATJ Arad cu privire la teritoriul periurban sunt

cuprinse �n piesele desenate, prezentate mai jos.

�n contextul Suprateritorial se puncteaz� principalele elemente cu impact �n

periurban: Axa principal� auto E-V �i axa secundar� auto N-S; Mure�ul
navigabil , Axa de intere s judeəean Lipova -Ineu, Axa de leg�tur� local� Curtici -
S�ntana-P�ncota-Sebi�.

Figura 31: PATJ Arad, Plansa Context suprateritorial. Dezvoltare

�n plan�a referit oare la Populaəie ɗ§=o£əeaua de localit� əi, este precizat� limita

zonei periurbane, precum �i centrul urban cu rol polarizator din ZP: Pecica.
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Figura 32: PATJ Arad, Plansa Populaə§~=ɗ§=o£ə£~³~=¢£=ª­¡~ª§²� ə§K=a£¸´­ª²~°£

Se observ� �i aici poziəia de nod a unor axe de importanə�

naə§­¬~ª�/interna ə§­nal�, a Aradului, ce acoper� cele 4 mari puncte cardinale, precum

� i axele locale de leg�tu r� Arad -� iria-Sebi� �i Arad -Z�bra ni-Lipova, dar �i cele

precizate �n planɗ~=¢£=«~§=±³±W=~¶~=¨³¢£ə£~¬� Lip ova-Ineu � i cea local� Curtici -

P� ncota-Sebi� .

Se observ� �i centrele urbane mai indep �rtate care �ns� constituie prima salb�

de localit� ə§=³° ane p�n� unde se simte influenə~=^°~¢³ª³§WN�dlac, Curtici, S�ntana,

P�n cota �i Lipova .

�n plan�a privind dezvoltarea infrastructurilor tehnice, se observ� c�teva

propuneri foarte importante la nivel periurban:

- Drumul Express Arad-Oradea;

- Centura Arad-SE;

- Centura nou� Arad NV-N-NE, diferit� de DX Arad Oradea;

- Centurile Pecica, Lipova �i Zimandu Nou;

- Portul de la Arad, �n aval de Arad, �ntre A1 �i Ceala (datorit� oportuni t� ə§§

leg�turii cargo c u aeroportul);

- Poziəia zonei pentru transport combinat de la Glogov� ə-Vladimirescu;
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- Moderniz�ri ale inf rastructurilor rutiere �i ferov iare de interes european,

naə§­¬~ª=ɗ§judeə£~¬K

Figura 33: PATJ Arad, Plansa Infrastructuri tehnice. Dezvoltare

Figura 34: PATJ Arad �n actualizare, Strategia de dezvoltare spaə§~ª�. Context
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PATJ Arad aflat �n actualizare, are c�teva elemente de importanə� periurban�

care sunt cuprinse �n Strategia de dezvoltare teritorial� �i vor fi prezentate �n cele ce

urmeaz�.

�n documentaə§£=±e enunə� dou� ipoteze de constituire a zonei metropolitane

Arad. �ns� acestea nu au avut la baz� o metodologi e de delimitare � i ca atare au un

caracter speculativ, orientativ �i nu de reglementare.

2.1.7. Extras din strategii la nivel Metropolitan/Periurban

Conurbaə§~=q§«i�oara - Arad.
Studiul este unul neconcludent �n ceea ce priveɗ²£=¢£¤§¬§°£~=°£ª~ə§§ª­°

periurbane, dec�t �n contextul delimit�rii conurb aə§£§I=~±®£¡²=¢£¸´­ª²at �n capitolul 1.5.

P.U.G. �ur i ale UAT-urilo r din zona per iurban�Arad .
�n ceea ce prive�te sit uaə§~= mrd-urilor UAT-urilor ce constituie ZP Arad,

situaə§~=~¡£±²ora este urm�toarea:

- Municipiul Arad - PUG �n vigoare, varianta 1998, expir� in 2023 ; actualiz� ri

demarate  2007 �i 2014 ;

- Ora� ul Pecica - PUG �n vigoare, varianta 2001, expir� in 2023 ; �n actualizare;

- Ora� ul Curtici - PUG �n vigoare, varianta 2007, expir� in 202 7;

- Ora� ul S�ntana - PUG �n vigoare, varianta 2012, expir� in 202 2;

- Ora� ul Lipova - PUG �n vigoare, varianta 2012, expir� in 202 2;

- Comuna Z�brani - PUG �n vigoare, varianta 2009, expir� la aprobarea noului

PUG;

- Comuna Frumu�eni - PUG �n vigoare, varianta 2020, expir� in 20 30;

- Comuna F�nt�nele - PUG �n vigoare, varianta 2005, expir� in 202 5;

- Comuna � agu - PUG �n vigoare, varianta 2011, expir� �n 2021; �n actualizare;

- Comuna Vinga - PUG �n vigoare, varianta 2020, expir� in 20 30;

- Comuna Z�d�reni - PUG �n vigoare, varianta 2007, expir� in 202 7;

- Comuna Felnac - PUG �n vigoare, varianta 2007, expir� in 202 7; �n

actualizare;

- Comuna Secusigiu - PUG �n vigoare, varianta 2003, expir� la aprobarea

noului PUG; �n actualizare;

- Comuna Semlac - PUG �n vigoare, varianta 2004, expir� in 202 4; �n
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actualizare;

- Comuna � eitin - PUG �n vigoare, varianta 2006, expir� in 202 6;

- Comuna Peregu Mare - PUG �n vigoare, varianta 2007, expir� in 202 7;

- Comuna Irato� u - PUG �n vigoare, varianta 2008, expir� in 2 028;

- Comuna Dorobanə§- PUG �n vigoare, varianta 2007, expir� in 202 7;

- Comuna � ofronea - PUG �n vigoare, varianta 2009, expir� in 202 9;

- Comuna Zimandu Nou - PUG �n vigoare, varianta 2012, expir� in 202 2;

- Comuna Livada - PUG �n vigoare, varianta 2015, expir� in 202 5;

- Comuna Vladimirescu - PUG �n vigoare, varianta 2015, expir� in 202 5;

- Comuna Macea - PUG �n vigoare, varianta 2004, expir� la aprobarea noului

PUG; �n actualizare;

- Comuna � imand - PUG �n vigoare, varianta 2007, expir� in 202 7;

- Comuna Olari - PUG �n vigoare, varianta 2008, expir� in 202 8;

- Comuna � iria - PUG �n vigoare, varianta 2017, expir� in 2023 ;

- Comuna Cov�s�n ə- PUG �n vigoare, varianta 2003, expir� la aprobarea noului

PUG; �n actualizare;

- Comuna Ghioroc - PUG �n vigoare, varianta 2002, expir� in 2023 ; �n

actualizare;

- Comuna P�uli � - PUG �n vigoare, varianta 2004, expir� in 2023 ; �n actualizare;

Dup� cum se observ� majoritatea PUG -urilor sunt actualizate sau �n curs de

actualizare, ceea ce �nseamn� un gra d ridicat de concizie a situaə§£§= £¶istente

reglementate.

Plan�e le de Incadrare �n Teritoriu ale PUG-urilor mai sus menəionate au fost

folosite �n elaborarea pieselor grafice ale prezentului studiu.

2.1.8. Extras din strategii la nivel Municipal

Strat egia Integ rat� de Dezvolt are Urb an� a Municipi ului Arad 2014-2030.
Viziunea strategiei este: ��n 2030 Arad este o important� metropol� regional�

ce impresioneaz� prin centrul istoric reabilitat, dominat de Cetatea Aradului

transformat� �ntr-un pol cultural, turistic �i de agrement de amploare, o comunitate

puternic� cu impact major �n regiune prin dinamismul�i diversitatea economic�, un

ora� inteligent �i inovator, exemplu de management urban eficient�.

Strategia nu are o perspectiv� periurban� matur� �i din acest punct de vedere
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nu are prevederi dec� t cu privire la proiecte deja demarate (cum este spre exemplu

Centura S, Centura N).

Cartograma sintetic� a Strategiei este prezentat� mai jos.

Figura 35: Viziune Arad 2030, sursa: SIDU Arad aprobat

Planul de m obilit ate urban� durabil� al Municipiu lui Arad 2016-2030.
Nici PMUD Arad nu ia �n calcul nivelul periurban al Aradului � i ca atare nu ə§¬£

cont nici de aportul ɗ§=§¬²£°°£ª~ə§­¬~rea Aradului cu zona sa periurban� �i nici nu

conə§¬£=ª§±²e de proiecte care s� vizeze ace st teritoriu, dec�t ca �i SIDU proiecte deja

demarate, ceea ce reprezint� �n opinia noastr� o dis funcə§­¬~ª§²~²£=«~¨­°� a acestui

plan.
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El a fost �ntocmit din raə§³¬i de acces la surse de finanə~°£, nu este deficitar �n

�nə£ª£gerea � i rezolvarea problemellor care exist� sau vor surveni �n zona periurban�

Arad. Este adev�rat c� obiectul de studiu dep� �e�te sfera PMUD, �ns� nici ingorarea

acestui aspect nu duce la rezultatele scontate.

Principalele propuneri ale PMUD Arad care au un impact asupra zonei

periurbane sunt cuprinse �n cartograma sintetic� de ma i jos, extras din PMUD:

Figura 36: Proiecte majore mobilitate Arad, sursa: PMUD Arad aprobat

Proiectele derivate din aceast� doc umentaə§£= ~¤£¡²£~¸� r eə£~³~= ±²°~¢~ª�,

transportul public, transportul de marf�, mijloacele alternative de mobilitate,

managementul traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodal�
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� i operaə§³¬§=³° ~¬§±²§¡£necesare, aspecte instituəionale. Prima categorie, a reə£ª£§

stradale, propune urm�toarele proiect e majore cu posibil impact periurban:

� construirea centurii de SE;

� modernizare DJ682 spre judeə³ª=q§«§ɗ=ɗ§=ag=TMVspre Seleu�;

Pentru transportul public se propun urm�toarele tipuri de proiecte:

� reabilitare infrastructur� Arad - Ghioroc;

� dezvoltare terminale de transport public urban/judeə£~¬L§¬²£°¨³¢£ə£~¬=Ĭ¬

zonele periferice.

Pentru transportul de marf� se propun urm�toarele:

� varianta de ocolire SE tratat� a nterior.

Pentru mijloacele alternative de mobilitate se propun:

� implementarea sistemului de �nchiriere a bicicletelor �n municipiu �i

amenajarea de locuri de parcare pentru acestea;

� amenajare a unei axe verde-albastr� pe malurile Mure �ului �n zona Mic �lac a -

�trand Neptun;

� amenajarea pistei de biciclete Arad - F�nt�nele;

Pentru managementul mai eficient al traficului se propune implementarea unui

sistem inteligent de management al traficului, reglementarea interzicerii parc�rii �n

zona central�, extindere a sistemului de taxare a parc�rii, derularea de campanii de

educaə§£= °³²§£°� adresate tinerilor ɗ§= ¡£ª­°ª~ª²£= ¡~²£¥­°§§= ¢£= =®~°²§¡§®~¬ə§= ª~= ²°~¤§¡I

reglementarea privind reducerea vitezei de circulaə§£= Ĭ¬= ¸­¬£ª£vulnerabile �i

instituirea acestora. Zona cu o complexitate ridicat� e ste considerat� zona istoric�

protejat�, pentru care se propune extinderea re ə£ª£§=®§£²­¬~ª£=®£¬²°³=²°~¬±¤­°«~°£~

�ntr-o promenad� pi etonal� continu�. �n ceea ce prive �te structura inte rmodal�, se

propune amenajarea unor sisteme de tip Park&Ride �i dezvolt area unor terminale

intermodale �n zonele periferice, cu prec�dere la intersec ə§~=¡£¬²³°§ª­°=­¡­ª§²­~°£=¡³

radialele principale. Din perspectiva administr�rii, se propune formarea unei unit� ə§

de implementare a PMUD, format� din m embri ai administraə§£§=®³blice locale.

2.1.9. Extras din studii privind potenə§~ª³ª=¬~´§¥~bil
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Datele privind potenə§~ª³ª= ¬~´§¥~ §ª= ~ª= °Ġ³ª³§= j³°£ɗ, cu referire la zona

municipiului Arad sunt preluate din PATN, PATJ Arad �i studiile �Reamenajarea �i

regularizarea r�ului Mure� pentru navigaə§£=ɗ§=~¥°£«£¬²=¬~utic, �ntre km. 497,5�i

474,0 (Baraj Mintia � Confluenə~cu r. Strei)�, studiu de fundamentare pentru PUG

Municipiul Deva 2020, elaborat de SC ICEBERG SRL, Timi�oa ra; �Reamenajarea �i

regularizarea r�ului Mure� �ntre km.10+100 �i 33+280�, studiu de prefezabilitate,

elaborat de PFA B�rboi Alexandru , Timi�oara, pentru Prim �ria Arad, aprobat prin HCL

Arad in 2013;

Transportul pe c� ile navigabile interioare este un obiectiv de importanə�

major� �n Europa unde se afl� peste 37.000 km de c� i navigabile interioare care

conecteaza sute de orase � i regiuni industriale. Dintre ə� rile membre UE dou� zeci de

state dispun de c� i navigabile interioare dintre care doisprezece ə� ri dispun de reəele

interconectate de c� i navigabile interioare. Transportul pe c� ile navigabile interioare

reprezint� o alternativ� competitiv� la transportul rutier � i feroviar prin reducerea

consumului de energie, de zgomot � i de emisii poluante, consumul de energie

raportat la km/tona este de aproximativ 17% din consumul de energie al transportului

rutier si de 50% din transportul feroviar iar �n ceea ce prive� te poluarea acustic� � i

prin emisii de gaze aceasta este aproape inexistent� comparativ cu transportul rutier

� i feroviar. Pe lang� aceste avantaje, transportul pe caile navigabile interioare

contribuie substanəial la decongestionarea c� ilor rutiere �n zonele foarte populate � i

asigura o siguranə� sporit� transportului de m� rfuri periculoase. Conform unor studii

recente f� cute in UE, costul total al transportului pe c� ile navigabile interioare privind

accidentele, aglomeraəia, zgomotul, emisiile poluante � i alte condiəii de impact de

mediu, este de � apte ori mai mic decat �n cazul transportui rutier.

Al�turi de transpo rtul rutier �i de cel feroviar, transportul pe c�ile navigabile

interioare reprezint� unul dintre princi palele trei moduri de transport terestru. Navele

transport� m�rfuri pe c�ile navigabile interioare, cum ar fi canale, r�uri, fluvii � i lacuri,

�ntre diferite porturi interioare �i cheiuri.

Jum�tate din popula ə§~=b³°­®£§=ª­¡³§£� te �n apropierea coastei sau a unor c�i

navigabile interioare �i majoritatea centrelor industriale europene sunt accesibile pe

c�i de naviga ə§£= §¬²£°§­~°�. Princ ipala reə£~= §¬²£°¬~əional� european� de c�i

navigabile interioare este reə£~³~=o§¬-Dun�re. Cu o lungime de 14 360 km, aceasta

reprezint� aproape jum�tate din c�ile naviga bile interioare de importanə�

internaə§­¬~ª� .
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Cele mai importante bazine ale acestui culuar sunt:

� bazinul Rinului, care este cea mai dezvoltat� ɗ§=«~§= §¬£=Ĭ¬²°£ə§¬³²� cale

navigabil�, fiind �i cea mai uti lizat� pentru transportul m �rfurilor. Acest bazin

se caracterizeaz� prin cea mai mare densitate a populaə§£§= ɗ§= ~c�ilor

navigabile. �n jur de 80 % din totalitatea transporturilor de m�rfuri pe c�ile

navigabile interioare se desf� �oar � pe acest fluviu;

� bazinul Dun�rii, care are p otenə§~ª³ª=¢£=~garanta navigaə§~=¤ª³´§~ª� �ntre Marea

Nordului �i Marea Neagr �. Aproximativ 9 % din totalitatea transporturilor pe

c�i le navigabile interioare se desf� �oar � pe Dun�re �i pe canalul

Rin-Main-Dun�re.

Peste o treime din c�ile navigabile din b azinul Rin-Dun�re nu �ndeplinesc

standardele stabilite de Conferinə~= b³°­®£~n� a Mini�trilor Transporturilor pentru

c�ile navigabile prezentate sintetic mai jos:

Tabel 2: Standarde europene mijloace de transport naval

Exist� diferen ə£substanə§~ª£=Ĭ¬ceea ce prive�te calitatea infrastructurilor aflate

la est �i la vest de cump �na a pelor din Bavaria. Uniunea European� urm�re � te

atingerea acestor standarde pentru �ntreaga sa reə£a transeuropean� .
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Transportul de m�rfu ri pe c�ile navigabi le interioare poate fi o soluə§£

avantajoas�, �ntruc�t convoaiele de barje �mpinse pot transp orta un volum mai mare

de m�rfuri per unitate de distan ə� (tkm) de c�t oricare alt tip de transport terest ru �i ar

putea contribui la reducerea traficului rutier. Navele de navigaə§£= §¬²£°§­~°� au

o capacitate de �nc�rcare echivalent� cu cea a mai multor sute de camioane, ceea

ce ar putea contribui la economisirea costurilor de transport, la reducerea emisiilor �i

la descongestionarea drumurilor. �n plus, navele de navigaə§£= §¬²£°§­~°� au

performanə£=¤­~°te bune �n materie de siguranə�.

Figura 37: Costuri volume comparate de transport, sursa:
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR15_01/SR15_01_RO.pdf

Transportul pe c�ile navigabile interioare este eficient din punct de vedere

energetic, dat fiind c� o nav� de naviga ə§£=§¬²£°§­~°� , utiliz�nd acela �i consum de
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energie, poate transporta o ton� de mar f� pe o distanə� de aproape patru ori mai

mare dec�t un camion (370 km �n comparaə§£=¡³=PMMkm pe calea ferat� �i cu

100 km pe cale rutier�). De asemenea, �i cost urile de transport sunt competitive, iar

costul unitar scade pe distanə£=ª³¬¥§K=`³=²­~²£=~¡£±²£~I=¢£­~°£¡£=£±²£=«~§=ª£¬²dec�t

transportul rutier, transportul pe c�ile navigabile interioare este utilizat de obicei

pentru m�rfu ri care nu necesit� o livrare rapid�, cum ar fi minereuri me talifere,

produse agricole, cocs �i produse petroliere rafinate, c �rbune sau ə§ə£§K=Č¬=³ª²§mii

c� ə§´~=~¬§I=±-a �nregistrat, de asemenea, o cre�tere a transportului de containere, mai

ales �n bazinul Rinului.

C�ile navigabile i nterioare au totu� i o arie geografic� limitat�. Mai mult, �n

cazul �n care apar probleme pe traseu, cum ar fi accidente, condiə§§=«£²£­°­ª­gice

nefavorabile sau un nivel al apei excesiv de sc�zut sau de ridicat, navele p ot fi

rareori redirecə§­¬~²£K=Č¬=®ª³s, avantajele la nivel de costuri se pot materializa numai

�n anumite circumstanə£I=Ĭ¬=¤³¬¡əie de distanə~=®£=¡~°£=±³¬²transportate m�rfurile pe

c�i navigabile ɗ§=¢£=¢§±²~¬ə~=ª~=¡~°£=±£=~¤ª� expeditorul sau destina tarul faə� de

punctul de transbordare (�i anume locul �n care m�rfurile sunt trans ferate �nspre sau

dinspre nave).

Exemple de costuri de transport pe ton� km �n eurocenə§=®£¬²°³=¢§±²~¬ə£=¢£

transport de 200 km �i 1 000 km se pot observa mai jos:

Mod de transport 200 km 1 000 km

Rutier 14.30 8.80

Feroviar 16.04 7.40

Cai navigabile interioare 2.73 1.95

Sursa: Planco Consulting GmbH, Economical and ecological comparison of transport modes: road,

railways and inland waterways, noiembrie 2007

Figura de mai sus arat� c omparaə§a �ntre ponderea modal� a transportului pe

c�ile navigabile interioare �i procentul fondurilor UE alocate pentru acest tip de

transport �n perioada 2007-2013 �n statele membre situate pe principalele coridoare

de c�i navigabile interio are. Fondurile includ TEN-T, FEDR �i fondurile de coeziune

alocate pentru c�ile navigabile loc ale, regionaleɗ§=¢§¬=°£ə£~³~=qbk-T.
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Figura 38: Pondere modal� �i fonduri pentru transport naval �n Europa , sursa: Comisia European�

Ca r�sp uns la actuala criz� COVID -19 �i la o alt � perioad� preconizat� de

ape sc�zute, Naviga ə§~Interioar� Europa, �mpreun� cu U niunea European� a Ba rjei,

Federaə§~=b³°­®£~¬� a Porturilor Interioare, Organiza ə§~=b³°­®£~¬� a Comandan ə§ª­°I

Federaə§~=b³°­®£~¬� a T ransporturilor �i Platforma de Transport pe C�ile Navale

Interioare, fac apel la Comisia va preg�ti rapid un program puter nic de acə§³¬£

Naiades orientat spre viitor 2021-2027, baz�ndu -se pe Acordul Verde ca strategie de

cre�tere care s � stimuleze economia , s� creeze locuri de munc�, acceler�nd �n

acela�i timp transporturile interioare �i porturile ecologice �i inteligente.

Acordul verde al UE va contribui la accelerarea tranziə§£§=´£°¸§=ɗ§=ª~=¡°£ɗ²£°£~

rezistenə£§=ª~=¡ª§«�. Sectorul este pe deplin dedicat obiectivelor neutralit� ə§§=¡ª§«~²§¡£

p�n� � n 2050 �i o cerere tot mai mare pentru o nou � economie ecologic� va

deschide oportunit� ə§=®£¬²°³=­schimbare modal� durabil�.

Pentru a avea succes �n ambele, este necesar un cadru politic puternic

pentru a oferi securitate juridic� ɗ§=³¬=«£¢§³=¢£=§¬´£±²§ə§i stabil �i orientat spre viitor

pentru industria european�. Acest lucru ar tre bui asociat cu sectoarele navale �i

portuare pentru a intra �n planul european de investiə§§=d°££¬=a£~ªI=±²§«³ªĠ¬¢=­

redresare ecologic� ɗ§=­=²°~¬¸§ə§£=¨³±²�.

Prin extinderea investiə§§ª­°= ɗ§= ~= ¡­¬£¶§³¬§ª­°= §¬²£ª§¥£¬²£= Ĭ¬²°£= «­ §ª§²~²£~

multimodal� durabil �, energia regener abil�, economia circular� ɗ§=°£¸§±²£¬ə~=ª~=¡ª§«�,

transportul maritim intern va fi potrivit pentru viitor �i va ofer i o valoare ad�ugat� at�t

de necesar� pentr u economia �i societatea Europei.

Transporturile pe c�i navigabile interioare � i organizaə§§ª£=®ortuare solicit�, de
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asemenea, Comisiei:

� s� fac� ca transportul pe c�i navigabile interioare �i porturile s � fac�
parte integrant� din planul de recuperare pos t-COVID-19

� s� ia m�suri bazate pe cerere, care s� relanseze economia pe o baz �
Green Deal, as tfel �nc�t fluxurile comerciale �i de transport s � revin�.

�n cele din urm�, cooperarea autorit� ə§ª­°=ª~=²­~²£=¬§´£ª³°ile este esenə§~ª�

pentru servicii sigure � i continue la bord �i pe uscat. Organizaə§§ª£=±­ª§¡§²� Comisiei,

statelor membre �i comisiilor interguvernamentale competente s� coordoneze

acə§³¬§ª£K

Impactul pandemiei asupra sectorului a fost foarte sever �i se a�teapt � s� fie

resimə§²=«³ª²=¢³®� �ncheie rea crizei sanitare. �n plus, se adaug� perioadelor cu ap�

sc�zut�.

Rom� nia dispune de o retea hidrografic� foarte bogat� :

R� uri cu o lungime de peste 500 km = 3752 km pe teritoriul Rom� niei;

R� uri cu o lungime intre 250-499 km = 2287 km pe teritoriul Rom� niei;

R� uri cu o lungime pana 249 km = 3354 km pe tertoriul Rom� niei

Total km r� uri pe teritoriul Rom� niei = 9393 km

Caile navigabile interioare �n Rom�nia.

Total km ape interioare navigabile: = 1075 km (Dunarea)

=  64,4 km (Canalul Dunarea- Marea Neagr� )

=  31,2 km (Canalul Poarta Alb� -Midia-N� vodari)

= 44,5 km (Canalul Bega)

Total km : =  1215,1 km din care 1075 km Dunarea

In decursul ultimilor 50 de ani s-au conceput o muləime de proiecte care s�

dezvolte infrastructura de c� i navigbile �n Romania care au ramas din p� cate doar pe

h� rtie.

Un aspect l� udabil este c� se menəioneaza �n acest capitol al navigabilit� əii � i

r� ul Mure� chiar dac� se specific� faptul c� nu este navigabil � i nu exist�

infrastructura necesar� . �n propunerile de dezvoltare pentru reəeaua de c� i navigabile

din legea 363/2006, anexa nr. V  se prevede configurarea unui traseu navigabil pe

cursul r� ului Mure� . Deosebit de important este ca �n cadrul direcəiilor de dezvoltare
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de interes naəional este mentionat potenəialul navigabil al r� ului Mure� de la Alba Iulia

p� n� la graniəa cu Ungaria, cu trei porturi, la Alba Iulia, Deva � i Arad. �n anexa nr.VII

din lege sunt prezentate directiile de dezvoltare a retelei de cai navigabile.

Figura 39: Perspective privind amenajarea de c�i navigabile �n Rom�ni a

Figura 40: C�i navigabile conform PATN
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Analiza pieəei � i a tendinəelor ei arat� c� transportul pe Dunare � i pe celelalte

c� i navigabile interioare (existente) are un potenəial substanəial de cre� tere �n

urmatorii 25 ani.

�n timp ce transportul intern de m� rfuri se poate dubla �n aceasta perioada (pe

baza marfurilor generale pentru industria grea, dar � i cereale � i containere),

transportul internaəional va creste � i mai mult, ajungand la 24 mil. tone �n 2030.

Factorii importanəi ce determina aceast� cre� tere sunt:

- diverse m� suri luate de-a lungul fluviului pentru a-i �mbun� t�əi condiəiile de

navigaəie;

- cresterea pronosticat� pentru ə� rile riverane, majoritatea fiind membri ai

Uniunii Europene.

Factori suplimentari de cre� tere pentru Rom� nia sunt:

- transporturile intermodale;

- redirijarea traficului international de marfuri pe Dunare � i prin portul Constanəa;

- noi curenti de trafic: containere, Ro-Ro, turism.

Factori ce determina cre� terea sau sc� derea traficului, �n funcəie de modul �n care

sunt utilizaəi:

- Logistica;

- Calit� əile tehnice ale canalelor;

- Capacitaəile financiare ale companiilor de navigaəie;

- Diversitatea clienəilor;

- Politica guvernului privitoare la transportul pe c� ile navigabile versus celelalte

moduri de transport (CF, rutier);

- Relaəiile dintre companiile de navigaəie � i autorit� əi;

- Procedurile administrative;

- Disponibilitatea infrastructurii � i a utilajelor;

- �ncrederea �n serviciile prestate.

Cre� terea traficului pe c� ile navigabile interioare depinde de urm� torii factori:

- Cre� terea potenəialului companiilor de transport naval;

- Transportul intermodal;

- Noi pieəe pentru transportul pe ap� ;

- Redirijarea fluxurilor internaəionale de marfa.

�n transportul intern, se prevede o cre� tere constant� a volumului de marf� , de

la 10,9 milioane tone �n 2003 la 18,3 milioane �n 2030.
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Milioane tone 2003 2010 2020 2030

Transportul intern 10,9 13,0 16,3 18,3

Transportul internaəional 4,2 5,7 � 7,6 8,2 � 14,3 10,9 � 23,6

Pentru cre� terea transportului pe c� ile navigabile interioare, exist� c� teva

oportunit� əi:

- transportul intermodal � exista posibilitatea de a transporta pe ap� produsele

�n vrac tradiəionale, �n loc de transportul rutier sau feroviar, pe rutele paralele

cu Dunarea;

- direcəii noi �n transport: containerizarea, dezvoltarea turismului � i Ro-Ro;

- redirecəionarea fluxurilor de marf� de pe traseele care nu trec prin Rom� nia;

potenəial, dup� deschiderea navigaəiei pe canalul Rin-Main-Dunare, m� rfurile

se pot desc� rca la Constanəa � i se pot transporta pe fluviu.

Muresul fa ce parte din bazinul inferior al Dun �rii, mai exact din DKMT,
Dun�re-Cri�� Mure�-Tisa, iar conectarea Muresului ca �i cale navigabil � la
Dunare ar face posibil � legatura zonelor urbane �i nu numai, de pe cursul
r�ului, care strabate mai multe resedinte de j udeə, prin conexiunile deja
existente ale Dun �rii cu Rinul �i cu  Main , cu multe ə�ri din Europa, de la Marea
Nordului la Marea Neagr �.

Figura 41: Bazinul Dun�rii
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Realizarea navigabilit� əii pe Dunare, spre izvor, precum � i pe Canalul Rin-

Main-Dun�re , inaugurat oficial �n urm� cu 28 de ani, la 25 septembrie 1992, la

Freystadt (�n apropiere de N�rnberg, Germania), dup� 70 de ani de studii, proiectare

�i construc�ie , ca parte component� important� a c�ii fluviale (de 3.500 km) care

str�bate Europa pe direc�ia NV -SE �i care leag� ora�ul Rotterdam , situat la Marea

Nordului, de ora�ul Constan�a, de la Marea Neagr� �i 15 ��ri din centrul �i sud -estul

Europei, poate constitui o oportunitate unic� pentru amenajarea Mure �ului
pentru navi gaəie, �nscopul de se putea accesa ca transport  fluvial coridorul
Rotterdam �Constan�a.

Figura 42: Culuarul Dun�re -Main-Rin

Comisia naəional� de strategie � i prognoz� a elaborat �n anul 2018 un Studiu

de fundamentare pentru amenajarea r �urilor Arges �i Dambovi əa pentru
navigaəie, f�r� s� includa �n acest studiu �i r�ul Mure � desi Conform raportului

Curə§§=b³°­®£¬£=¢£=¡­¬²³°§=®£¬²°³=~=±²~ §ª§=­=§£°~°¦§¸~°£=Ĭ¬=¤³¬¡ə§£=¢£=®°§­°§²�ə§=~=¡�ilor

navigabile din cadrul reə£ª£§=qbk-T, noul mecanism pentru interconectarea Europei �i

orient�rile TEN -T din 2013 au identificat o reə£~=¡£¬²°~ª� ɗ§=­=°£ə£~=¥ª­ ~ª�. Statele

membre au obligaə§~=ª£¥~ª� de a finaliza aceste re ə£ª£=®Ġ¬� �n 2030 �i, respectiv,

p�n� �n 2050. Cu toate acestea, �n ceea ce prive�te c �ile navigabile interioare, nu

exist� nicio diferen ə� �ntre re ə£~³~= ¡£¬²°~ª� � i cea global�. Din aceast� cauz�,

stabilirea unei ordini de prioritate a c�ilor navigabile nu este un exerciə§³=¤~¡§ªK

Transportul fluvial poate s� atrag� marf� d e la transportul rutier prin transferul

m�rfurilor din porturile maritime la transportul de su prafaə�, ca un mod de transport

naə§­¬~ª=±~³=§¬²£°¬~ə§­¬~ª=Ĭ¬=°~®­°²=¡³=®­°²³ª=«~°§²§«I=®°£¡³«=ɗ§ca un subsistem de

transport de la cheu-la-cheu al lanə³ª³§=ª­¥§stic integrat; un exemplu care arat� pozi ə§~
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relativ� a modurilor de transport �n termeni de costuri, este ar�tat �n tabelul al�turat

pentru relaə§~=o­²²£°¢~«-Europa Central�.

Origine/Destinaəie Rutier Feroviar Fluvial

Viena 100,00 112,79 51,67

Bratislava 100,00 114,39 54,54

Budapest 100,00 108,56 53,95

Belgrad 100,00 80,27 51,46

Sursa: Prelucrat dup� CEMT � RT 108

Pentru amenajarea � i regularizarea r� ului Mure� pentru navigaəie de marf� � i

agrement nautic pe porəiunea municipiului Arad, əin� nd cont � i de condiəiile existente

menəionate mai sus trebuie plecat de la premisa reamenaj� rii unitare a r� ului Mure�

pe �ntregul parcurs specificat �n propunerile de dezvoltare pentru reəeaua de c� i

navigabile din legea 363/2006, anexa nr. V �n care se prevede configurarea unui

traseu navigabil pe cursul r� ului Mure� � i unde, �n cadrul direcəiilor de dezvoltare de

interes naəional, este menəionat potenəialul navigabil al r� ului Mure� de la Alba Iulia

p� n� la graniəa cu Ungaria, cu trei porturi, la Alba Iulia, Deva � i Arad  iar �n anexa nr.

VII din lege sunt prezentate aceste direcəii de dezvoltare a reəelei de c� i navigabile.

Trebuie, de asemenea tinut cont de eventualele studii existente �n acest caz � i

corelarea lor �ntr-un concept unitar. Cu toate acestea, av�nd �n veder e poziə§~

municipiului Arad, ar putea constitui un prim pas al implement�rii acestui proiect

navigabilitatea Mure�ului pe porəiunea Arad-Szeged.

�n momentul actual este deja elaborat un �Studiu de prefezabilitate

reamenajarea si regularizarea raului Mures�aprobat prin hotararea consiliului local

Arad nr. 229 din 01.10.2013.

De asemenea �n lista Lista principalelor investiə§§=¢§¬=¡­«³¬~=`§³¥³¢=Ĭ¬=~¬³ª=OMNV�

2020, se reg�se�te �i Construirea unui debarcader pe malul r�ului Mure�, localitatea

Dr�mbar, Comuna Ciugud cu o valoare total� estimat� a investiə§£§W427.458,25 lei

f�r� TVA si cu finanə~°£prin Programul Operaə§­¬~ª= ®£¬²°³= m£±¡³§²= ɗ§= ^¤~¡£°§

Maritime plus contribuə§£=¢§¬= ³¥£²³ª=ª­¡~ª=~ª=`omunei Ciugud.

De asemenea este deja elaborat un �Studiu de fundamentare: Reamenajarea �i

regularizarea r�ului Mure�, pentru navigaə§£�i agrement�, �n zona Baraj Mintia �

confluenə~cu r�ul Strei, elaborat pentru PUG Deva, �n 2021, care este primul studiu
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care �ncearc� s�detalieze �ntreg cursul Mure�ului propus a fi navigabil in PATN.

Se mai poate aici aminti un proiect deocamdat� nepus �n practic�de �nfiinə~°£=~=³¬³§

port pentru gr�ne la Periam Port, cu investiə§§=¡¦§¬£¸£K

A� adar pentru amenajarea Mure� ului pentru navigaəie trebuie �nceput cu

poziəionarea nodurilor hidrotehnice, f� r� de care nu se poate desfa� ura navigaəia pe

�ntregul curs al apei. Nodurile hidrotehnice vor trebui sa əin� seama �n primul r� nd de

datele tehnice cu privire la bazinul hidrografic al Mure� ului, terasele r� ului Mure� ,

staə§§ª£= ¦§¢°­«£²°§¡£= ɗ§= ®~°~«£²°§= ¦§¢°­ª­¥§¡§= ¡~°~¡²£°§±²§¡§I= §±²­°§¡³ª= §¬³¬¢~əiilor � i

lucr�rile ex istente de protecə§£= Ĭ«®­²°§´~= §¬³¬¢~ə§§ª­°I= ¸­¬£ª£= ¡³= °§±¡= ®­²£¬əial

semnificativ de inundatii, studiile hidrologice � i hidraulice efectuate.

Este de preferat realizarea unui nodul hidrotehnic astfel �ncat s� permit�

trecerea unei nave sau convoi de nave cu o lung ime de 172 m �i o l �əime de 11,4
m, pentru clasa Vb deoarece pentru aceasta clas� se pot accesa cel mai u� or

fonduri europene nerambursabile � i deoarece r� ul Mure� poate aspira la aceasta

clasa de navigaəie.

Necesitatea realiz� rii acestui tip de nod hidrotehnic este determinata de

programele de dezvoltare a c� ilor navigabile interioare europene care aloc� fonduri

substanəiale c� ilor navigabile de la categoria a IV-a �n sus. Pentru realizarea

competitivit� ə§§=¤ª³´§~ª£=®£=®§~əa intermodal� va trebui s� existe suficiente terminale

intermodale; tehnologia de transbordare va trebui optimizat� pentru ca transfer ul

intermodal s� transfor me porturile de pe r� ul Mure� �n interfeə£=®°­¢³¡²§´£=±®°£=~ª²£

moduri de transport.

Astfel, amenajarea r� ului Mures pentru navigaəie poate fi f� cut� conform

studiului de fundamentare pentru PUG Deva � Plan�a 1:

Figura 43: Mure� navigabil . Propunere de amenajare �n conformitate cu PATN, sursa: studiu de
fundamentare pentru PUG Deva
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�n figura urm�toare, sunt redate profilele longitudinale ale r� ului Mure� de la

km 738, unde H =87,2m pana la km 384, unde H= 219m, pe o lungime total� de 354

km. Vitezele de curgere �n regim normal de curgere se �ncadreaz� �ntre valorile de

0,8m/s, �n aval de Arad, 1,1 m/s �n Arad, 0,8m/s �ntre Lipova � i Deva, 1,4 m/s �ntre

Deva � i Vinə³ª=¢£=g­±=ɗ§=MIU=«L±�ntre Vinə³ª=¢£=g­±� i Alba Iulia. S-a luat �n calcul un

interval de ecluzare de cca. 10 m �n�l ə§«£I=¡~°£=~®~°£�n figura de mai jos.

Figura 44: Mure�, profil longitudina l, sursa: studiu de fundamentare pentru PUG Deva

Caracteristicile �enalului na vigabil pe r�u l Mure� va trebui s� ə§¬� seama de

caracteristicile convoiului de calcul adoptat �i de Normele GT -20-2006 AIPCN �

privind �Normalizarea parametrilor c�ilor navigabile i nterioare�. Astfel elementele

geometrice pentru proiectarea amenaj�ri i r� ului Mures vor fi:

- raza minim� 1.000 m

- raza minim� �n cazuri excep ə§­¬~ª£=TRM=«

- l��imea minim� �n aliniament la nivelul chilei barjei de calcul, din condi ə§§=¢£

securitate a navigaə§£§=QUIQm

- l��imea minim� la baza sec ə§³¬§i �enalului navigabil din condiə§i de

evacuare a viiturilor cu asigurarea de 1% : 80 m �

- ad�ncimea minim� a apei �n �enalul navigabil 4,5 m

- lungimea minim� a aliniamentelor, �ntre dou� curbe � din condiə§§= ¢£

manevrabilitate a convoiului (recomand�rile G T - 20 � 2006 AIPCN) - �n

cazul curbelor de acela� i sens (2 Lc) 220 m - �n situaə§~=¡³° £ª­°=¢£=±£¬±

contrar (3 Lc) 330 m

- gabaritul de aer peste nivelul apei la nivel maxim navigabil 10 m.

Amenajarea Mure� ului pentru navigaəie se va raporta la un convoi alc�tuit

dintr-o barj� de 2.000 tone cu un �mping�tor de 800 CP.
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Caracteristicile convoiului UM Capacitatea barjei

2.000 tone 1.500 tone

Lungimea m 106,60 91,20

L��imea m 11,40 (11,00) 11,40 (11,00)

Pescajul maxim m 3,00 2,50

Puterea �mping�torului CP 800 560

Amenajarea pentru navigabilitate �n condiə§§ª£=§®­²£¸£§=¢£=£¡ª³¸are la intervale

nivel de 10 m, cumulate cu vitezele de curgere ale Mure�ului, au fost lua te �n calcul

dou� scenarii de ecluzare: unul minimal (asigurarea condiəiilor minimale de

navigabilitate) �i unul maximal (asigurarea condiəiilor maximale de navigabilitate

pentru Mure� �i afl uenəi ce contin obiective turistice accesibile pe ace�tia ).

Scenariul minimal propune 6 ecluze �n urm�to arele locaə§§de pe Mure�:

- Periam Port

- Arad

- Conop

- Mintia

- �ibot

- Alba Iulia

Scenariu maximal propune 14 ecluze �n urm�to arele locaə§§de pe Mure�:

- Periam Port

- Pecica

- Arad

- P�uli �

- Lipova

- Conop

- Bulci

- Toc

- Burjuc

- Mintia

- Simeria-Uroi

- �ibot

- Vintul de Jos

- Alba Iulia




